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POUCENI ZAKU TRIDY EDP 4E / 2023-2024 PRED NASTUPEM NA
ODBORNOU PRAXI

Datum pouceni: 18. zafi 2023
Obsahova naplit 3koleni:
- nastup dle schvaleného Organizatniho zabezpeéeni pro tuto praxi — Zak si stdhne z prostiedi MOODLE
- bdhem odborné praxe se #aci budou Fidit pokyny instruktord, jakoZ i obsahovou néplni této praxe
- svadina bude probihat s chledem na mistni podminky
- konec smény je dle schvileného Organizainiho zabezpeceni pro tuto praxi
- po ukon&eni smény nutno vyhotovit pfislusnou ,Zprdvu z odborné praxe”
- nezapomenout po kaidé sméné nechat si potvrdit ,Potvrzeni o kondni a hodnoceni odborné praxe” a viepit
do Zédpisniku odborné praxe
- dodrzovat bezpodminecny zdkaz vstupu do nebezpetnych prostor dopravni cesty a dbat zvy$ené pozornosti
a ostrafitosti pii vykonu pldnované funkce na/z pracovidté
- na odbaorné praxi je nutno mit hygienické potfeby {ruénik, mydio, ..) pracovni odév na piidélena pracoviste,
pracovni obuv, rukavice, Zluty naviékaci prouZek, visaci zamek a oranZovou vestu
- 34ci byli pfed zahajenim odborné praxe ze strany poskytovatel(i prokazatelné sezndmeni s moZnymi riziky
prace na uréeném pracoviiti, dle § 103 f, Zakoniku prdce a s pracemi, které jsou mladistvym zakazany
- 74ci byli pfed zahdjenim odborné praxe seznameni s nejcastéjsimi zdroji a pfi€inami Grazu
- #aci byli pred zahajenim odborné praxe seznameni s traumatologickym pldnem, Skoleni prvni pomoci
- zaci byli pfed zahajenim odborné praxe ze strany poskytovatelll sezndmeni s Evakuatnim a poZarnim fadem
- #4ci byli pfed zahajenim odborné praxe ze strany poskytovatell sezné@meni s pfistupovymi cestami na/z
uréeného pracoviité
- 7aci byli pfed zahajenim odborné praxe ze strany poskytovatell seznameni s Pravidly pohybu
v kolejidti, s praci strojvedouciho a s chovédnim Zdkl na sméndch na stanovisti strojvedouciho
- na aky, vykonavajici odbornou praxi, se vztahuji vSechna ustanoveni pfedpisu Op 16
- #4ci maji za povinnost dbat o své zdravi a vlastni bezpeénost
- 3aci jsou povinni dodrZovat podminky bezpegnosti pfi praci s elektrickym zafizenim a v blizkosti trolejového
veden
- #4ci jsou povinni dodrZovat povinnosti pfi chlzi po trati a v obvodu dané organizacni sloZky
- ¥aci jsou povinni mit vidy u sebe na odborné praxi kopie “Vykazy z DVI, a. s.”
- F4ci jsou povinni mit vidy u sebe na odborné praxi kopii “Posudek o zdravotni zpusobilosti”
- ¥4ci byli pfed zah&jenim odborné praxi sezndmeni povéfenym vyudujicim pro tuto praxi s
pravidly odevzdavani a hodnoceni ,Zpravy ze odborné praxe” a dile s celkovym hodnocenim
odborné praxe v daném dni:
* 34k je vécné hodnocen jednak die osobni kontroly stanovenym utitelem na ur€eném pracoviti
Zdka a jednak dle vyjadieni pfidéleného instruktora (osobni pohovor stanoveného uditele s piidélenym
instruktorem a stvrzené Potvrzeni 0 kondni a hodnoceni odborné praxe pfidélenym instruktorem) na stupnici znamek
v rozmezi VYBORNY az NEDOSTATECNY
* 74k ie formélnd hodnocen stanovenym vyuéujicim na zékladé niZe uvedenych pravide! pro
odevzddvani Zprdv z odborné praxe {viz nize wedené) Na stupnici znémek v rozmezi VYBORNY a?
NEDOSTATECNY:

............................................................................................

.............................................................................................................................................

+ v pfipadd nemoZnosti spinéni vyie uvedeného (nemoc, rodinné dilvody, sportovni aktivity,
poskozeni PC...) se 7ak stanovenému vyuéujicimu fadné omluvi a Zprdvu z odborné praxe dorudi
vyse uvedenym zplisobem nejpozdéji ve STREDU nasledujiciho dne (v piipadé nemoci potom v



nejbliz§im moiném terminu, dle dohody s vyucujicim), ve stejnou dobu
+ pokud se Zak stanovenému vyuéujicimu Fadné neomluvi a Zprdvu z odborné praxe v dany den
neodevzda, bude tato skuteZnost hodnocena zndmkou NEDOSTATECNY
* i3k je celkov& hodnocen vysiednou zndmkou, kterou stanoveny vyucuijici urci jako aritmeticky
préimér ze znamek vécného a formalniho hodnoceni (viz vy3e uvedené) na stupnici znamek
v rozmezi VYBORNY az NEDOSTATECNY =
- 74k bere toto pouceni na védomi a souhlasi s nim P

Poudeni provedl ... .........0 0L 0



HARMONOGRAM NASTUPU ZAKU NA PRACOVISTE POSKYTOVATELU OP / UDRZBA, OD 18.9 2023 DO 29. 4. 2024

STREDNI SKOLA TECHNICKA A DOPRAVNi OSTRAVA-VITKOVICE, p. o.
Moravska 2/964, 703 00 Ostrava-Vitkovice

PLAN ODBORNE PRAXE TRIDY EDP 4E, $kolni rok 2023/2024

SZ,s.0./ OR Ova - SEE DPOV CZ LOKO ¢D +CDC+DPO
Iméno, PRIVEN 78 fijen [GC]ELE listopad | prosinec leden unor bfezen duben |_ E G EN D A
18. 02. 16. 30. 13 27. 11. 08. 22. 05. 19. 04. 18. 15. 29,

Adam . .
Taded Bauer e 2af5a 2af5a 2a/5a 2af5a OE OE p k J0 J0 1[o] 10 suo suo e ...odborné exkurze / energodispeéink SEE + DPO
Michal Burzyk e 2af5a 2af5a 2a/5a 2a/5a OE OE k [ 1] sU ) J J J 2a... elektromontér / SEE
Tomas |Cabel e 2a/5a 2a/5a 2a/5a 2a/5a OE OE t k suo suo 10 10 0 o 5a .. asistent elektromistra / SEE
Martin  |Grzybek e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a (o]3 OF v t k S0 s J J J ..0dborna exkurze / DPOV Pferov + CDP Prerov
Vojtéch |Gawlik e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OF OF su v t s0 k J J J ..0dborna exkurze / CZ LOKO
Tomas Hajducek e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OE OE J ) v t 1] 1] J J k ... elektromechanik / vozovna tramvaji KRIVA, DPO
Dominik [Hajduk e 2a/5a 2a/5a 2af5a 2af5a OE OE SOKV/EM | SOKV/EM | SOKV/EM | SOKV/EM | SOKV/)izDA | SOKV/JiZDA | SOKV/JiZDA | SOKV/JiZDA | p..elektromechanik / vozovna tramvaji PORUBA, DPO
Daniel  [Hordk e 2af5a 2a/5a 2af5a 2af5a OE OE su su J J t k J J t... elektromechanik / vozovna trolejbusi, DPO
Adam Imre e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OE (0] v J sU J J t s p v ... elektromontér  vrchni vedeni, DPO
Matéj Jahfabac e 2a/5a 2af5a 2af5a 2af5a o] OE S0 s J k J v i J J ...jizdy na HV | Provozni pracovisté Bohumin
Jakub Janda e 2a/5a 2af5a 2af5a 2af5a OE 0] J J J P sU 1] v t JO... jizdy na HV / Strojni stanice Opava
Jakub Kakalejcik e 2a/5a 2a/5a 2af5a 2af5a 0] 0] J J J k p sU s v SUO ... elektromechanik / SU Opava
FrantiSek |Kaleta e 2af5a 2af5a 2af5a 2a/5a (0] OE J SO SO J J J p k SU ... elektromechanik / SU Bohumin
Daniel Kotasek e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OE (0]3 p ) ) ) J 1] t sU SOKVI/EM ... SOKV Ostrava, elektrické malé per. prohlidky
Simon Kvasnicka e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OE OE SOKV/EM | SOKV/EM | SOKV/EM | SOKV/EM | SOKV/)izDA | SOKV/JiZDA | SOKV/JiZDA | SOKV/JizDA || SOKVIMM ... SOKV Ostrava, motorové malé per. prohlidky
Martin Lipovy e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OE OE SOKV/MM | SOKV/MM | SOKV/MM | SOKV/MM | SOKV/JiZDA | SOKV/JiZDA | SOKV/JizDA | SOKV/JizDA | SOKVIJiZDA... SOKV Ostrava, jizdy na HV
Marek Skuplik e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a 0]3 OE SOKV/MM | SOKV/MM | SOKV/MM | SOKV/MM | SOKV/JiZDA | SOKV/JiZDA | SOKV/JizDA | SOKV/JizDA
Petr Svréina e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OF OF J p J J v J su su
Ondrej Vanicek e 2af5a 2af5a 2af5a 2af5a OE OE SOKV/JIZDA | SOKV/JizDA | SOKV/JizDA | SOKV/JizDA | SOKV/EM SOKV/EM SOKV/EM SOKV/EM




HARMONOGRAM ODBORBE PRAXE U SZ, s. 0. - OR Ostrava / SEE

SZ,s. 0./ OR Ova - SEE
Jméno a pfijmeni Zafi fijen listopad Legenda
18. 2. 16. | 30. 13. | 2. elektromontér
Michal Burzyk e 2a/5a |2a/5a(2a/5a| 2a/5a [|5. asistent elektromistra
Martin Grzybek e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a |a/ SEE
Vojtéch Gawlik e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a | e/ elektrodispecink SEE
Tomas Hajduéek e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Daniel Horak e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Adam Imre e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
Jakub Janda e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Jakub Kakalejéik e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Frantisek Kaleta e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Daniel Kotasek e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
Petr Svréina e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
¢:Z;né§ Bauer e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
Tomas Cabel e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Dominik Hajduk e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a
Simon Kvasniéka e 2a/5a |2a/5a(2a/5a| 2a/Sa
Martin Lipovy e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
Marek Skuplik e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
Ondfrej Vaniéek e 2a/5a |2a/5a|2a/5a| 2a/5a
Matéj Jahrabaé e 2a/5a |2a/5a |2a/5a| 2a/5a




Vyhotoveni Zpravy z odborné praxe 18. 9. 2023:
Misto konani odborné praxe:  SZ.s. 0.— OR Ostrava / SEE

Prichod na pracovisté SEE v: 8:00
Odchod z pracovisté SEE v: 9:55

1. Funkce elektrodispecerského pracovisté:

Elektrodispecerké pracovisté provozuje lokalni distribuéni soustavu, ktera je dllezitd v udrZeni plynulého
provozu na draze. Jeho Ukolem je nejen zabezpecit provoz pevnych trakénich zafizeni a trakéniho vedeni, ale
také monitorovat a udrZovat spravné fungovani silnoproudych zafizeni. Kromé toho je zodpovédné za zajisténi
dostatecného napajeni zabezpecovacich zafizeni, kterd chrani bezpecnost cestujicich a provozu na draze.
Zajistuji veskerou elektrickou energii potfebnou pro provoz drahy v pozadovaném mnozstvi a kvalité.

2. Struktura elektrodispecerského pracovisteé:

Moderni elektrodispecerké pracovisté je vybaveno automatizovanymi systémy dispecerského fizeni. Tyto
systémy pomahaji optimalizovat provoz zafizeni a signalizovat pfipadné problémy v realném c¢ase. Sklada se
ze dvou oddélenych pracovist — nachazi se zde velkoplo$né monitory, kde dispeceti kontroluji pozadované
zafizeni. Na samostatnych pracovistich maji telefony pro veskerou komunikaci a dal$i monitory pro manipulaci
a kontrolu nad veskerymi zafizenimi. VétSina zafizeni je jiz ovladani nadalku pfes optické kabely, které jsou
vyhodné pro velmi rychly pfenos informaci. Ve vedlejsi mistnosti se nachazi server SIEMENS SIMATIC, ktery
ovlada veskeré dispecerské povely. Pracovisté je také vybaveno UPS (Uninterrubtible Power Supply) — zdroj
nepferusovaného napajeni (nékdy se také nazyva jako nahradni zdroj energie) je to zafizeni, které zajistuje
dodavku elektrické energie pro spotrebice, které nesméji byt neocekdvané vypnuty. Je dimenzovano zhruba na
8 hodin.

Elektrodispecerské pracovisté SZ - Ostrava



Bt

Server SIMENS SIMATIC UPS — Uninterrubtible Power Supply
3. Provozni ndpln prdce elektrodispecera:

Elektrodipecer pracuje na tom, aby elektricka energie byla kdykoliv dostupna pro provoz Zeleznice. To zahrnuje
vlaky, svételnad signalizacni zafizeni a dalsi elektrické zafizeni, které jsou potreba na Zelezni¢nich tratich. Jednim
z hlavnich dkold elektrodispecert také zajistit, aby vie fungovalo bezpecné a daly fesit ptipadné problémy.
Kromé toho maji na starosti planovani a organizaci udrzby, oprav, modernizaci a investic do elektrickych zafizeni
Zeleznice. Pokud se stane mimoradna uddlost — pracovnici na elektrodispecerském pracovisti staraji o co
nejrychlejsi vyfeseni a obnoveni provozu na trati. Musi hovofit v jasné danych frazich, které jsou dané normou.
Kazdy den podava hlaseni o stavu lokalni distribu¢ni soustavy. Elektrodispecer md 12hodinové smény a 12 smén
za mésic. Je ohodnocen nevyssi platovou tfidou, jelikoz je jeho prace velice narocna a zodpovédna. Musi rychle
reagovat a spravné se rozhodovat. Jednou za mésic sleduje situaci v provozu Zeleznice.

4. Predpisovd dokumentace:

Elektrodispecer se musi fidit hlavné bezpecnostnimi prepisy, které musi dodrzovat, aby se minimalizoval rizika
nehod a mimoradnych udalosti, které mlze zavinit. Dodrzuje BOZP a poZarni ochranu. Musi také dodrZovat
postupy a pokyny, které u uklada interni predpis.



5. Kvalifikace elektrodispecera:

Elektrodispecer musi mit odborné vzdélani v oblasti elektroenergetiky nebo ptibuzného technického oboru,
absolvovat specializované skoleni v oblasti fizeni elektrickych systém v Zelezni¢ni dopravé. Dilezitym faktorem
je praxe, musi ziskat zkuSenosti v oblasti elektrickych systém( v Zelezni¢ni dopravé, aby byl schopen efektivné
fidit a spravovat tyto systémy. Musi byt schopny komunikovat efektivné s ¢leny tymu, vlakovymi posadkami
a dalsimi pracovniky Zeleznice. Musi mit technické dovednosti pro monitorovani a fizeni elektrickych systémi
a zafizeni, v€etné pouzivani dispecerskych systéma a zafizeni. Musi mit velkou znalost bezpecnostnich predpis(
a postupl, aby byl schopen reagovat na mimoradné situace a minimalizovat rizika pro bezpecnost provozu.
Béhem krizovych situaci nebo poruch elektrodispecer musi byt schopen pracovat pod tlakem a rychle a efektivné
fesit problémy.

6. Charakteristika dispecerského pracovisté — ZPRAVA Z ODBORNE PRAXE

Dispecerské pracovisté na Zeleznici je velmi dlileZité pro provoz na tratich a charakterizuji jej:

>

>

fizeni provozu: v fizeném obvodu ddva souhlas k veSkerym pracim na zafizeni lokalni distribu¢ni
soustavy

monitorovaci zafizeni: dispecerské pracovisté je vybaveno modernimi monitorovacimi systémy,
které umoznuji sledovat polohu vlakd, stav trakéniho vedeni, zabezpecovaci zafizeni a dalsi
dllezité parametry — tato technologie pomaha dispeceriim rychle reagovat na jakékoli problémy
nebo poruchy

komunikace: dispecefi jsou spojeni s vlakovymi posddkami, stanicemi, technickymi tymy a dalSimi
dispecerskymi pracovisti prostfednictvim komunikacniho systému

mimoradné udalosti: dispecerské pracovisté ma pripravené plany pro nouzové situace, jako jsou
nehody, pozary nebo vypadky proudu

dodrZovani pfedpisti: dispecerské pracovisté musi dodrzovat prisné bezpecnostni a provozni
predpisy, které jsou stanoveny pro Zelezniéni provoz v Ceské republice - toto zahrnuje i dodrzovéni
bezpecnostnich postupd a pravidel BOZP



Misto konani odborné praxe: DPO, a. s. — Technicky dispeink

Prichod na pracovisté v: 10:30

Odchod z pracovisté v: 13:00

1. Funkce pracovist Technického dispecinku:

Technicky dispecink je pracovisté, kde ovlada veskera pevna elektricka trakcni zatizeni. Obsluhuje nadalku 23
trakénich méniren, které jsou umistény v Ostravé asi po 1 km traté. Jeho Ukolem je nejen zabezpedit provoz
pevnych trakénich zafizeni a trakéniho vedeni, ale také monitorovat a udrZovat spravné fungovani silnoproudych
zafizeni. Kromé toho je zodpovédné za zajisténi dostatecného napdjeni zabezpecovacich zafizeni, kterd chrani
bezpeénost cestujicich a provozu. Zajistuji veskerou elektrickou energii potfebnou pro provoz tramvaji a
trolejbusli v poZadovaném mnoizstvi a kvalité.

2. Struktura pracovist Technického dispecinku:

Technicky dispecink je vybaven automatizovanymi systémy fizeni dopravy tramvaji a trolejbusl. Tyto systémy
pomahaji optimalizovat provoz zafizeni a signalizovat pfipadné problémy v redlném case. Sklada se ze dvou
oddélenych pracovist — nachazi se zde velkoplo$né monitory, kde dispecefi kontroluji pozadované zatizeni. Na
samostatnych pracovistich maji telefony pro veskerou komunikaci a dalSi monitory pro manipulaci a kontrolu
nad veskerymi zafizenimi. Vétsina zafizeni je jiz ovladani nadalku pfes optické kabely, které jsou vyhodné pro
velmi rychly prenos informaci. Maji k dispozici také kamerovy systém, ddlkové ovladani vyhybek a dalkové
ovladani méniren. Sleduji také nabijeni a dobfijeni elektrobusa.

Technicky dispecink — DP Ostrava

-10 -



3. Provozni ndpln prdce elektrodispecera Technického dispecinku:

Elektrodipecer pracuje na tom, aby elektricka energie byla kdykoliv dostupna pro provoz tramvaji a trolejbus.
To zahrnuje i svételnd signalizacni zafizeni a dalsi elektrické zafizeni, které jsou potfeba na tratich. Jednim z
hlavnich ukoll elektrodispeceri také zajistit, aby vSe fungovalo bezpecné a daly resit pripadné problémy. Kromé
toho maji na starosti planovani a organizaci udrzby, oprav, modernizaci a investic do elektrickych zafizeni
Zeleznice. Pokud se stane mimoradna uddlost — pracovnici na elektrodispecerském pracovisti staraji o co
nejrychlejsi vyfeseni a obnoveni provozu na trati. Musi hovotit v jasné danych frazich, které jsou dané normou.

4. Predpisovd dokumentace Technického dispecinku:

Elektrodispecer se musi fidit hlavné bezpecnostnimi prepisy, které musi dodrzovat, aby se minimalizoval rizika
nehod a mimoradnych udalosti, které mlze zavinit. DodrZzuje BOZP a poZarni ochranu. Musi také dodrZovat
postupy a pokyny, které u uklada interni predpis.

5. Kvalifikace elektrodispecera Technického dispecinku:

Elektrodispecer musi mit odborné vzdélani v oblasti elektroenergetiky nebo pribuzného technického oboru,
absolvovat specializované skoleni v oblasti fizeni elektrickych systém v drazni dopravé. Dualezitym faktorem je
praxe, musi ziskat zkuSenosti v oblasti elektrickych systém v Zelezni¢ni dopravé, aby byl schopen efektivné fidit
a spravovat tyto systémy. Musi byt schopny komunikovat efektivné s ¢leny tymu, fidic¢i tramvaji a trolejbus( a
dalSimi osobami v méstské hromadné dopravé. Musi mit technické dovednosti pro monitorovani a Fizeni
elektrickych systém( a zafizeni, véetné pouZivani dispecerskych systému a zafizeni. Musi mit velkou znalost
bezpecnostnich predpisli a postup(, aby byl schopen reagovat na mimoradné situace a minimalizovat rizika pro
bezpeénost provozu. BEhem krizovych situaci nebo poruch elektrodispecéer musi byt schopen pracovat pod

v v v

tlakem a rychle a efektivné resit problémy.

6. Celkovd charakteristika prdce pracovist Technického dispecinku — ZPRAVA Z ODBORNE PRAXE:

Dispecerské pracovisté na technickém dispecinku je velmi dalezité pro provoz na tratich tramvaji a trolejbusu.
Zajistuji co nejrychlejsi a nejbezpelnéjsi pfepravu cestujicich a charakterizuji jej:

> Fizeni provozu: v fizeném obvodu dava souhlas k veskerym pracim na zafizeni lokalni distribuéni
soustavy

» monitorovaci zafizeni: dispecerské pracovisté je vybaveno modernimi monitorovacimi systémy,
které umoznuji sledovat polohu tramvaji a trolejbusd, stav trakéniho vedeni, zabezpecovaci
zafizeni a dalsi dlilezité parametry — tato technologie pomaha dispecerlim rychle reagovat na
jakékoli problémy nebo poruchy

> komunikace: dispecefi jsou spojeni s fidi¢i tramvaji a trolejbust a dalsimi osobami v méstské
hromadné dopravé

» mimoradné udalosti: dispecerské pracovisté ma pripravené plany pro nouzové situace, jako jsou
nehody, pozary nebo vypadky proudu

» dodrzovani predpisi: dispecerské pracovisté musi dodrZovat pfisné bezpecnostni a provozni
predpisy, které jsou stanoveny pro draini provoz v Ceské republice - toto zahrnuje i dodrzovani
bezpecnostnich postupl a pravidel BOZP
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Misto konani odborné praxe: DPOQ, a. s. — Trak¢ni ménirna ,,Kolejni*

Prichod na pracovisté v: 11:45

Odchod z pracovisté v: 12.30

1. Vyznam a ucel méniren:

Ménirny jsou dllezitymi zafizenimi, ktera umoznuji zménu elektrického napajeciho systému a zajistuji dodavku
elektrické energie pro drdzni dopravu, véetné tramvaji a trolejbusd. Tyto ménirny jsou navrieny tak, aby
prevadély elektricky vykon z bézné trifazové elektrické sité na stejnosmérny proud s potfebnym napétim, které
je nezbytné pro pohon draznich vozidel. Dvacet dva trakénich méniren v Ostravé je pfipojeno k primarni
elektrické siti CEZ s napétim 22 kV a frekvenci 50 Hz. Jedna trakéni ménirna na Dubiné je pfipojena k siti
s napétim 10,5 kV 50 Hz. Poté ho transformuji na potfebné napéti. V Ostravé je to napéti 600 V 50 Hz. Poté toto
napéti usmérni na stejnosmérnych 600 V.

2. Druhy méniren:

Ménirny jsou pfizpGsobeny pro mistni, popf. dalkové ovladani. Komponenty méniren jsou pfizplsobeny pro
standardni napétové hladiny a pro Siroky rozsah proud(. Mohou byt napfiklad:

» ve stabilnim provedeni
» v kontejnerovém provedeni
> v pojizdném provedeni

3. Technicky popis a struktura ménirny:

Trakéni ménirna napdji stejnosmérnou elektrickou trakci, v nasem pfipadé stejnosmérnym napétim 600 V.
Ménirna v principu obsahuje transformator a usmérfovaé. Transformator spolu s usmériovacem tvori
takzvanou usmérfiovacovou jednotku. Téchto je v ménirné vice, aby spolecné byly schopny dodat potfebny
vykon a také z ddvodu rezervy pro pfipad poruchy nebo revize zafizeni. Kromé usmérnovacovych jednotek
obsahuje ménirna samozifejmé mnoho dalSich zafizeni - spinaci pfistroje, odpojovace, uzemnovace, vakuové
vypinace, méreni, ochrany, kobkové rozvodny a ddlkové ovladani (vétSina méniren je ovladana dalkové
z dispecinku). V DP Ostrava jsou dalkové ovladany pomoci systému SAIA. V trakéni ménirné Kolejni je také zalozni
dispecerské pracovisté pro ovladani pevnych trakénich zafizeni v méstském dopravnim podniku Ostrava. Je zde
privod 22 kV a sklada se ze dvou pater. U veskerych elektrickych zafizeni je gumova podlozka pro vysokou izolaci.

Trak¢ni ménirna - Kolejni Vypinaé v ménirné Izolovand plocha gumou
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4. Predpisovd dokumentace — provozni, udrZbovd; jejich vedeni:

Kazda trakéni ménirna ma svou provozni a udrzbovou dokumentaci. Tyto dokumenty musi byt fadné vedeny
a musi do byt zapisovano na servery. Musi se fidit pomoci bezpecnostnich predpisu, BOZP a predpisy poZarni
ochrany. Vzdy je dlleZité, aby pfi opravé nebo revizi urcitého zafizeni, bylo vSe odpojeno a uzemnéno. Dbame
na zdravi vSech osob. Musime se také fidit internimi predpisy.

5. Provoz a udrzba ménirny:

Provoz trakénich méniren v je velmi zavisly na dalkovém tizeni pomoci systému SAIA. Tento systém vyuZziva
optickd spojeni spojend s elektrodispecinkem, ktery zajistuje plné ovladani celé trakéni ménirny. Udriba ménirny
je peclivé planovana do urcitych cykl( a také reaguje na mimoradné udalosti. V pripadé vypadku trakéni ménirny
je nezbytné, aby jeji vykon byl okamzité nahrazen jinou trakéni ménirnou. Proto v Ostraveé existuji Useky, které
umoznuji propojeni a odpojeni méniren, aby byla zachovana nepretrzitd dostupnost trakéniho napajeni
i v nepredvidatelnych situacich.

6. Charakteristika, detailni popis ménirny a stanoveného rozsahu praci (technologické a pracovni postupy)
—ZPRAVA Z ODBORNE PRAXE:

Trakéni ménirny jsou velmi dileZité pro provoz draznich vozidel a pevnych trakénich zatizeni. Trakéni ménirna
se sklada z usmérnovacovych jednotek — nejéastéji 22 kV stfidavych/600 V stejnosmérnych. Dale také spinaci
pfistroje pro fizeni toku energie a jeji regulaci, odpojovace kviditelnému odpojeni od sité bez zatiZeni,
uzemnovace pro uzemnéniv pripadé potieby, vakuové vypinace pro vypinani zkratovych proudd, méreni napéti
a proudu, ochrany pro bezpecnost. V trakéni ménirné se taktéz nachazi kompenzace uciniku. Kompenzator se
snazi vyrovnat ucinik k 1 — pfi nizkém aciniku dopravni podnik Ostrava plati vysoké penale. Trakéni ménirna
Kolejni v Ostraveé je jesté rozdélena do dvou ¢asti — pro tramvaje a pro trolejbusy. Trakéni ménirny jsou tedy
dalezitymi prvky pro trolejbusovy a tramvajovy provoz, a je duilezité, aby byly spravné navrieny, udriovany
a fizeny, aby byl zajistén bezpecny a efektivni provoz dopravniho systému.

Usmérnovac Prostory trakéni ménirny Hala trakéni ménirny
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Kompenzacni skfin Regulace jalového vykonu
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Vyhotoveni Zpravy z odborné praxe 02. 10. 2023:
Misto konani odborné praxe: SZ.s.0.— OR Ostrava / SEE

Prichod na pracovisté SEE v: 7:55
Odchod z pracovisté SEE v: 13:00

OBSAHOVA NAPLN PRACOVNICH CINNOSTI U SZ. s. 0./ SEE

Pracovisté SEE — Elektro dilna Ostrava — ELEKTROMONTER:

1. BOZP, predpisova dokumentace, Prikaz B:

Elektromontér se musi fidit hlavné bezpecnostnimi prepisy, které musi dodrzovat, aby se minimalizoval rizika
nehod a mimoradnych udalosti, které mlze zavinit. DodrZzuje BOZP a pozarni ochranu. Musi také dodrZovat
postupy a pokyny, které u uklada interni predpis. Spolupracuje také s elektrodispecerem, se kterym déla urcité
kroky a ovlada vse co mlze nadalku. DlleZity je také dokument ,Pfikaz B“, ktery je pouZivany v elektrickych
zafizenich a elektrickych provozovnach k zajisténi bezpecnosti pfi praci na elektrickém zatizeni. Ma za ukol
zabezpedit bezpecné prostredi pro préci na elektrickém zafizeni. SlouZi k zajisténi pracovisté pred zacatkem praci
a k ochrané pracovnikl pred nebezpecim elektrického proudu. Je velmi dlleZitym nastrojem pro minimalizaci
rizik spojenych s elektrickymi pracemi. Jeho dodrzovani je zasadni pro bezpecnost personalu a prevenci nehod.
Pouziva se pouziva pro nékolik raznych typl praci, véetné prace na elektrickych zafizenich bez napéti, praci
na castech zatizeni pod napétim nebo v jejich blizkosti, a pro prace na zafizenich s nizkym napétim. Obsahuje
pokyny pro zajiSténi pracovisté. To zahrnuje Ukony k vypnuti a odpojeni elektrického zatizeni od zdroje napajeni,
zajisténi vypnutého stavu proti nezddoucimu zapnuti a ovéfeni beznapétového stavu. Je vydavan pracovnikem
znalym s vyssSi kvalifikaci, ktery je pisemné povéren osobou odpovédnou za elektrické zafizeni. Je vydan
v originalu a kopii predni strany. Ma urcitou dobu platnosti, obvykle 24 hodin. V nékterych pfipadech Ize jeho
platnost prodlouzit na 14 dni, pokud jsou splnény urcité podminky. Obsahuje podrobny popis pracovisté, véetné
vymezeni pracovisté, umisténi zajistovacich prvk(, uzemnéni, zkratovacich souprav a bezpeénostniho oznaceni.
Pfikaz B je zasadnim dokumentem pro zajiSténi bezpecnosti pfi praci s elektrickymi zafizenimi a elektrickou
energii. Jeho dodrZovdni je nezbytné pro minimalizaci rizika nehod a zranéni pfi elektrickych pracich.

2. Silnoproudd zarizeni:

Provoz silnoproudych zafizeni — Oblastniho feditelstvi Ostrava predstavuje doddvku a rozvod elektrické energie
pro elektricka zafizeni slouzici k provozovani drahy a drazni dopravy a smluvni obchodni partnery. Patii mezi né
pripojky 3 kV, 6 kV a 22 kV, elektrické ménicové stanice, elektrické rozvody VN a NN (230 a 400 V). Napéti 6 kV
postupné ustupuje a pouzivd se napriklad jesté v Polanecké spojce. Silnoprouda zafizeni transformuji
a usmérnuji napéti. Napaji a staraji se také zabezpeCovaci zatizeni — prejezdy a navéstidla, elektricky ohiev
vymén (vyhybek) — pomoci topnych tyci, osvétleni prostor drah a prostor cestujicich dle vyhlasky 177/1995 Sb.,
kompletni rozvod energie pro drazni ucely (budovy, ...) a mimodrazni odbératele. VyuzZivaji se také statické
ménice — DAK.

Péti kobkova rozvodna VN s podélnym Rozvad&¢ nizkého napéti -15 -
délenim



Kobka s jisténim Transformator 22/0,4 kV Vypina¢ ABB
630 kVA

3. Stanice VN T132 OPOZ:

Je soucasti Ostravské smycky a transformuje napéti 22/0,4 kV. Nachazi se v Ostravé Marianskych Horach. Ma 2x
privod z Ostravské smycky. A vyuziva podélné déleni s 5 kobkami. Soucasti jsou také vykonové vypinace (ABB),
VN transformatory 2 x 630 kVA, odpojovace, odpinace, pfepojovace, hlavni rozvadéc, zkratovace, jisténi, svodice
prepéti. Pro kontrolu se vyuZivaji méfici transformdatory — proudu a napéti. Pfi poruse ¢i udrzbé je namisté
také rezerva. PFi vétsi poruse lze vyuzZit naftové agregaty pro zakladni manipulaci. Musime také kompenzovat
jalovy vykon — kompenzaci uciniku.

4. Porucha a udrzba:

PFi poruse jsou na misté urcené elektromontérské cety z elektro dilen, které jsou vyslany na misto. V pracovni
dny maji na starosti jen svlj vymezeny Usek. Vsobotu a vnedéli je vidy pohotovy 1 clovék na cely
Moravskoslezsky kraj. Dle uréené poruchy se vysilaji elektromontéfi zaméreni na — trakci, silnoproud, trakéni
napdajeci stanice.

PFi udrzbé vse probiha podle planu udrzby, ktery je vypracovan dopredu. Vse se planuje podle naro¢nosti zasahu
a tomu se prizpUsobi vyluky a naleZité véci.

5. Pracovni ndpln elektromontéra:

Stara se udrzbu a provoz elektrickych zafizeni, které spadaji pod Spravu Zeleznic. Provadi zkousky a revize
potfebné pro provoz zafizeni. Vse mUzZe ovérit pres pocitacovy program FARCOM - jedna se o elektronicky
systém dalkového ovladani, fizeni a monitorovani Cinnosti elektrickych zafizeni. Jeho prace je velmi dilezita
pro bezpecny a spolehlivy provoz na drahach.

6. Predepsané pracovni pomtcky

PFi prdci dle Pfikazu B musi mit pracovnik predepsané pracovni pomucky. Jsou to napfiklad gumové a rukavice a
boty (galoSe), nez zane pracovat musi byt vSe odpojeno a zkratovdno zkratovackou — prvni nasadi kolik
na uzemnéni a poté pfipoji do zkratu vSechny faze ze vSech stran. Ovéfi se také pritomnost faze pomoci
zkousecky — ty slouZi ke zjistovani pritomnosti vysokého napéti o kmitoétu 50 Hz na el. zafizenich. Pfitomnost
napéti na dotykovém hrotu je jednoznacné signalizovana blikajici doutnavkou. Prvni zkousi ¢ast pod napéti, poté

na odpojené ¢asti a znovu na casti pod napétim, aby byla ovérena funkénost zkousecky. Az po tomto se bere
dané zafizeni jako bez napéti a oznaceni pracovisté cedulkami a paskou muze zacit pracovat.
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7. Prohlidka hasicského strediska Spravy Zeleznic

Casti pozarni ochrany v ramci Zeleznicni

v

Hasi¢sky zachranny sbor ve Spravé Zeleznic je dlleZitou sou

infrastruktury. Ma 12 jednotek pozarni ochrany rozlozenych po celé Ceské republice, véetné dvou pobocnych
stanic. Zajistuji pozarni zasahy, zachranné sluzby a udrzovani pozarni bezpec¢nost v Zelezni¢nim prostredi.
To zahrnuje i zasahy pfi havarijnich Unicich nebezpecnych latek a jinych mimoradnych udélostech v Zelezni¢nim
provozu. HZS také spolupracuje s ostatnimi slozkami integrovaného zdchranného systému. Maji velice moderni
vozidla pro uréité prace. Jedno z nich mze jet, jak po silnici, tak po Upravé po kolejich — coz velmi pomaha
pfi zasazich.

Drazni hasici ve Spravé Zeleznic pIni nasledujici hlavni ukoly:

e pozarni zasahy podle pfislusnych pozarnich ochrannych opatteni
e zachrana osob pfi Zelezni¢nich nehoddch a prvni pomoc postizenym

zasahy pfi Zivelnich pohromdch a mimoradnych udalostech v Zelezni¢nim provozu

odstranéni prekazek a rizikovych situaci na Zeleznicni trati

zajisténi bezpecného trakéniho vedeni pfi mimoradnych udalostech

Hasi¢ské auto — pro silnici i koleje Stredisko hasi¢ského sboru - Ostrava

8. Charakteristika a detailni popis celého dne

Pfi pfichodu jsme prosli teoretickym uvodem silnoproudych zafizeni, coZ je zasadni soucdsti Zeleznic. Nasledné
jsme méli moznost nahlédnout do mistni rozvodny, kde jsou umistény dva transformatory pracujici na napéti
22/0,4 kV. Prakticky jsme byli sezndmeni s postupem fiktivni vymény pojistkového odpinace v jedné z kobek.
Tato ukdzka ndm poskytla cenny vhled do celého procesu, ktery zahrnuje komunikaci s dispecerem, sestavovani
»Pfikazu B, vypnuti druhého hlavniho vypinace pro druhy transformator a nasledné sepnuti prvniho hlavniho
vypinade a prvniho transformatoru, aby byl zajiStén nepfetrzity provoz. Tento proces zahrnuje také prepnuti
odpinact a odpojeni odpojovacli. BEhem praxe jsme méli prileZitost pozorovat vysokonapétové kabely,
které jsou vzhledem k jejich vykonu velmi pevné a hrubé. Déale jsme se podivali na blokovou transformovnu,
kterd je napdjena zavésnym kabelem ERICSSON. Toto zafizeni duleZitou roli pfi zajistovani energetického
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Vv

zabezpeceni Zelezni¢niho provozu. Jesté jsme navstivili skiin pro ovladani vyhfevu vymén, ktery se aktivuje
automaticky pri dosazeni urcité teploty podle senzorl a nastaveného data. Tato ¢ast ukazala, jak moderni
technologie a senzory pfrispivaji k bezpecnosti a efektivité Zelezni¢niho provozu. NaSe setkani pokracovalo
vykladem draznich hasi¢l ze Spravy Zeleznic, ktefi maji k dispozici moderni prostory a vysoce specializovana
vozidla. Jejich préace je naro¢na, protoze zajistuji bezpectnost a plynulost Zelezni¢niho provozu. Drazni hasici jsou
pfipraveni reagovat na mimoradné udalosti na Zeleznici a maji veskeré potrebné vybaveni pro tyto situace.
Sprava zeleznic nam poskytla hlubsi porozuméni tomu, jakym zplsobem je zajistovana bezpecnost v Zelezniénim
provozu a jaky je vyznam prace draznich hasic¢l ve zlepSovani celkového Zelezniéniho provozu.

A o il
Odpojeny odpinac —
PODELNE DELEN{

Blokova transformovna TCD 1100
3AC 50 Hz 22kV/IT

Blokova transformovna TCD 1100 SkFif pro vytapéni vymén
uvnitf
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 16. 10. 2023:
Misto konani odborné praxe:  SZ.s. 0. — OR Ostrava/ SEE

Prichod na pracovisté SEE v: 7:55
Odchod z pracovisté SEE v: 13:00

OBSAHOVA NAPLN PRACOVNICH CINNOSTI U SZ. s. 0./ SEE

1. BOZP, predpisovd dokumentace:

Zaméstnanec se musi fidit hlavné bezpecnostnimi prepisy, které musi dodrzovat, aby se minimalizoval rizika
nehod a mimoradnych udalosti, které mlze zavinit. DodrZzuje BOZP a pozarni ochranu. Musi také dodrZovat
postupy a pokyny, které u uklada interni prfedpis. Spolupracuje také s elektrodispecerem. Dllezity je také
dokument ,Ptikaz B“, ktery je pouZzivany k zajisténi bezpecnosti pfi praci na elektrickém zafizeni. Ma za ukol
zabezpecit bezpecné prostredi pro praci na elektrickém zatizeni. Slouzi k zajisténi pracovisté pred zacatkem praci
a k ochrané pracovnik( pred nebezpecim elektrického proudu. V tomto pfipadé pfi praci pod napétim 3 kV je
oznacen cervenych pruhem. Je velmi dudleZitym nastrojem pro minimalizaci rizik spojenych s elektrickymi
pracemi. Jeho dodrZovani je zasadni pro bezpecnost persondlu a prevenci nehod. PouZziva se pouziva pro nékolik
raznych typl praci, véetné prace na elektrickych zafizenich bez napéti, praci na ¢astech zatizeni pod napétim
nebo v jejich blizkosti, a pro prdce na zafizenich s nizkym napétim. Obsahuje pokyny pro zajisténi pracovisté. To
zahrnuje Ukony k vypnuti a odpojeni elektrického zatizeni od zdroje napajeni, zajisténi vypnutého stavu proti
nezadoucimu zapnuti a ovéreni beznapétového stavu. Je vydavan pracovnikem znalym s vyssi kvalifikaci, ktery
je pisemné povéren osobou odpovédnou za elektrické zafizeni. Je vydan v originalu a kopii predni strany. Ma
urcitou dobu platnosti, obvykle 24 hodin. V nékterych pripadech lze jeho platnost prodlouzit na 14 dni, pokud
jsou splnény urcité podminky. Obsahuje podrobny popis pracovisté, véetné vymezeni pracovisté, umisténi
zajistovacich prvkd, uzemnéni, zkratovacich souprav a bezpecnostniho oznaceni. Pfikaz B je zasadnim
dokumentem pro zajisténi bezpecnosti pti praci s elektrickymi zafizenimi a elektrickou energii. Jeho dodrzovani
je nezbytné pro minimalizaci rizika nehod a zranéni pfi elektrickych pracich.

2. Trakcnivedeni 3 kV DC:

Trakcni vedeni 3 kV DC je soustava elektrického vedeni, ktera slouzi predevsim k napajeni elektrickych hnacich
draznich vozidel elektrickou energii pomoci sbérace. Toto napéti je stejnosmérné, coz znamen3, Ze elektricky
proud ma stéle stejny smér. Je to dvouvodicova soustava — kolej, trakéni vedeni. Tato trakéni soustava je zde
oznacena jako sit IT. To znamen3, Ze se jedna o izolovanou trakéni sit, jejiz vSechny Zivé ¢asti jsou izolované od
zemé nebo jeden bod sité je uzemnény pres velkou impedanci. Izolace je dulezZita pro bezpecnost a ochranu
pred elektrickymi poruchami. Trakéni vedeni se oddéluje, jak elektricky, tak i mechanicky. K ochrané Zivych a
nezivych ¢asti trakéniho vedeni a dalSich zafizeni, kterd musi byt chranéna proti nebezpeénému dotykovému
napéti, se pouzivaji rizné metody:

Ochrana Zivych ¢asti trakéniho vedeni:

= polohou: jednou z metod ochrany je zajisténi vhodné fyzické polohy Zivych ¢asti trakéniho vedeni tak,
aby byly mimo dosah neopravnénych osob — to mliZze zahrnovat umisténi trakéniho vedeni v
dostatecné vysce nad zemi

=  zabranou: dalsi dlleZitou metodou ochrany je instalace bariér a zabran, které zamezuji pfistupu
neopravnénych osob k trakénimu vedeni — tim se minimalizuje riziko Urazu elektrickym proudem
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= krytim: Zivé ¢asti trakéniho vedeni by mély byt kryty ochrannymi prvky, coz sniZuje riziko kontaktu
s nimi — to mlZe zahrnovat pouZiti izolacnich krytd a oball kolem vedeni

= jzolaci s dopliikovou izolaci: samotné trakéni vedeni byva izolovano, ale mize také mit doplrikovou
izolaci, ktera zvySuje ochranu pred nebezpeénym dotykem.

Ochrana nezivych casti trakéniho vedeni:

= z3dkladni ochrana: nezivé ¢asti trakéniho vedeni a dalsi zafizeni jsou chranény zakladnimi opatfenimi,
jako je ukolejnéni a uzemnéni — ukolejnéni zahrnuje umisténi kolejnic do takové polohy, aby se
minimalizovalo nebezpeci dotyku s nezivymi ¢astmi — uzemnéni spociva v propojeni téchto ¢asti s
uzemnovacim systémem, ktery odvadi nebezpecné proudy do zemé

= doplikova ochrana: dopliikova ochrana zahrnuje zabrany a uvedeni na stejny potencial — zabrany
slouzi k oddéleni nezivych ¢asti a osob a zamezeni pfistupu k nim — uvedeni na stejny potencial
znamena, Ze nezivé Casti jsou propojeny tak, aby mély stejné elektrické potencialy, coz minimalizuje
riziko vzniku nebezpeéného dotykového napéti

3. Mechanické paramenty trakcniho vedeni

V trakénim vedeni v Ceské republice se béZné pouziva kompenzované nebo polokompenzované provedeni,
které zahrnuje nékolik typl vedeni v riznych sestavach.

Hlavni traté:

= trolejovy drat pro hlavni traté je vyroben z médi a ma prifez 150 mm? — tento drat je uréen pro pfenos
elektrické energie

= nosné lano je také vyrobeno z médi a mé prafez 120 mm? — slouZi k upevnéni a podpofte trolejového
dratu

=  zesilovaci vedeni AlFe lano ma prifez 240 mm? — slouZi k zaji$téni stability a zesileni trolejového vedeni

= dal3i zesilovaci vedeni je vyrobeno z médi a ma prafez 120 mm? — pomaha udrzet pevnost a stabilitu
celého vedeni

Vedlejsi traté:

= trolejovy drat pro vedlejsi traté je rovnéz vyroben z médi, ale ma mensi prifez o velikosti 100 mm? —to
je zplGsobeno nizsimi pozadavky na prenos elektrické energie na téchto tratich

= nosné lano pro vedlejsi koleje je vyrobeno z bronzu a méa prifez 50 mm?

Trolejové vodice se méni dle opotfebeni asi co 20 let.

4. Zdkladni komponenty trakéniho vedeni:

s v

Usekové odpojovade jsou elektrotechnické zafizeni, které slouzi k odpojeni urcité ¢asti trakéniho vedeni. V
pfipadé usekového odpojovace se zkratovatem ma tato zafizeni také schopnost rychle a bezpecné odpojit ¢ast
obvodu v pfipadé zkratu, coZ je nahle vzniklad zkratova spojeni v elektrickém obvodu, kterda mohou zpUsobit
problémy, jako jsou pretizeni nebo poskozeni zafizeni.

Izolatory pro elektrickou trakci jsou specidlni komponenty, které se pouzivaji ve Zelezni¢nim a draznim prostredi
k oddéleni elektrickych vodic pod napétim od nosnych struktur a zemé. Tyto izolatory jsou dileZité pro zajisténi
bezpecného provozu. Vyrabéji se z rlznych materidld, jako je plast nebo dfive porcelan. Maji rlizné tvary
a velikosti podle konkrétnich potreb trakéniho vedeni.
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Trakéni podpéry pro elektrickou trakci jsou pevné struktury, které slouzi k upevnéni a podpofre trakéniho vedeni
nad kolejemi. Jsou navrzeny tak, aby drzely trolejové draty ve spravné vySce nad kolejemi a zajistovaly bezpecény
a spolehlivy prenos elektrické energie. Pfi pfipeviiovani trakéniho vedeni musime zajistit klikatost troleje — aby
se smykadla sbérace neopotiebovavali jen na jednom misté, ale v celé své délce — vSe se méfi a zaznamenava —
maximalni povolend klikatost je 40 cm na kaZdou stranu od stfedu méfeni. MUzZe byt na nich také umisténo
zesilovaci vedeni, opticky kabel, kabelové vzdusné vedeni 22 kV nebo osvétleni.

5. Pracovni a ochranné prostredky a pomtcky:

Zameéstnanci, ktefi pracuji s trakénimi vedenimi, museji dbat na svou bezpeclnost tim, Ze vidy pouzivaji
predepsané pracovni a ochranné pomlcky. Toto pravidlo plati jak pro ty, ktefi provadéji prace pfimo na TV, tak
i pro ty, ktefi kontroluji tato vedeni.

= ochranné izolacni rukavice: musi mit k dispozici tfi pary téchto rukavic, které jim poskytuji izolaci a
ochranu pred elektrickym proudem

= ochranné isolacni galoSe: rovnéz potrebuiji tfi pary téchto galosi k ochrané svych nohou pred
elektrickym vedenim

= zkratové soupravy: pro bezpecnost maji k dispozici osm sad zkratovych souprav pro praci s napétim
3 kV a Ctyfi sady pro napéti 110 kV

= dalsi vybaveni: k tomu patfi rzné dalsi nastroje a vybaveni, jako zkratovaci soupravy pro nahradni
vodivé proudové propojeni pfi praci na ukolejnéni, Suntovaci soupravy, zachranny hak a zkousecka
stejnosmérnda s kombinovanou signalizaci

6. OTV Studénka:

Opravna trakéniho vedeni provadi udribu a opravy souvisejici s elektrickym vedenim. To zahrnuje kontrolu,
udrzbu, opravy, a ptipadné i modernizace trakénich vedeni a dalsich elektrickych prvka souvisejicich s draznim
provozem. Opravny trakéniho vedeni jsou dlleZitou soucasti Zelezni¢ni a drazni infrastruktury, protoZze umoznuji
udrZovani bezpecnosti a spolehlivosti elektrického provozu.

Celkova délka trolejovych vedeni spravovanych SDC SEE Ostrava €ini 295,800 km.

OTV ve Studénce

Vnitini dilna OTV
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7. MVTV2.3:

MVTV (Montazni viz trakéniho vedeni) je specializovany pracovni viz pouZivany na Zelezni¢nich tratich pro
montaz a udrzbu trakénich vedeni. MVTV je vybaven rlznym vybavenim a nastroji pro praci s timto trakénim
vedenim. Tento vlz hraje daleZitou roli pfi udrzovani elektrického provozu na Zeleznicich, coZ je dualezité pro
pohyb elektrickych vlaka. Vznikl z motorového vozu 810 a také prochazel modernizaci. Ma montazni plosinu
s izola¢nim odporem min. 4 MQ. Sbérac pro méreni klikatosti a pritlaku troleje, moderni vlakovy zabezpecovac
ETCS a spoustu dulezZitych technologii pro udrzbu trakéniho vedeni. Jsou v ném také pracovni pomucky nebo
zakladni nahradni dily pro opravy.

Sbéral pro méreni Stanovisté strojvedouciho MVTV 2.3

8. Charakteristika a detailni popis celého dne:

Dnes jsme byli po pfichodu teoreticky seznameni s problematikou trakénich vedeni. Nasledné jsme jeli s MVTV
2.3 004 do Studénky do Opravny trakéniho vedeni. Po cesté tam jsme mohli z horni kabiny pozorovat klikatost
koleje, elektrické a mechanické déleni. Vidéli jsme také spoustu pracovnich prostfedk( pro udribu a opravy
(navésti pro elektricky provoz pfi vyluce, nahradni trakéni vedeni a nahradni elektricky Usekovy délic). Méfrili
jsme také izolacni stav vrchni plosiny pomoci pfistroje MEGMET. Po pfijezdu nam bylo ukazano mistni pracovisté
a co tato prace obndsi. Jsou to vétsinou zamecnické prace. Vidéli jsme také trolejové svorky pro spojovani troleji
k sobé. Trolejovy vodi¢ ma specificky tvar, pro mechanické vlastnosti, elektrické vlastnosti a také moznosti
upevnéni. Vidéli jsme plastové i keramické izolatory. Byli jsme se také podivat nahoru na ploSinu MVTV, z niZ se
pfi opravuji trakéni vedeni (stali jsme na ni na misté, kde zadné trakéni vedeni nebylo). Zjistili jsme Ze Ize pracovat
bez postroje pfi zabradli minimdalné 110 cm. Venku jsme mohli vidét kompenzaci vedeni pomoci betonovych
blokl, kazdy z nich vazi 25 kg. Zpét jsme jeli v kabiné strojvedouciho, kde ndm byla ukdzana jeho prace.
Komunikoval s CDP v Prerové a také s mistnimi vypravcimi. Zpét jsem se vratili do Ostravy pres vyluku v Polance
nad Odrou. Tato praxe nam dala mnoho novych poznatk( o trakénim vedeni na Zeleznici.
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MVTV 2.3 004

Pohled z vrchni ploSiny na stanici Studénka
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 30. 10. 2023:
Misto konani odborné praxe: SZ.s.0.— OR Ostrava / SEE

Prichod na pracovisté SEE v: 7:45
Odchod z pracovisté SEE v: 13:00

OBSAHOVA NAPLN PRACOVNICH CINNOSTI U SZ. s. 0./ SEE

1. BOZP, predpisovd dokumentace:

Pfi praci v trakéni ménirné se zaméstnanec musi fidit hlavné bezpecnostnimi prepisy, které musi dodrzovat, aby
se minimalizoval rizika nehod a mimoradnych udalosti, které mUzZe zavinit. DodrZuje BOZP a poZarni ochranu.
Musi také dodrZovat postupy a pokyny, které u uklada interni pfedpis. Spolupracuje také s elektrodispecerem,
se kterym déla urcité kroky a ovlada vse co mlze nadalku. DlleZity je také dokument ,Ptikaz B“, ktery je
pouzivany v elektrickych zatizenich a elektrickych provozovndch k zajisténi bezpecnosti pti praci na elektrickém
zafizeni. Ma za ukol zabezpecit bezpecné prostiedi pro prdci na elektrickém zatizeni. Slouzi k zajisténi pracovisté
pred zaCatkem praci a k ochrané pracovnikl pfed nebezpecim elektrického proudu. Je velmi dualeZitym
nastrojem pro minimalizaci rizik spojenych s elektrickymi pracemi. Jeho dodrZovani je zasadni pro bezpecénost
persondlu a prevenci nehod. PouZivd se pouZiva pro nékolik rlznych typl praci, véetné prace na elektrickych
zafizenich bez napéti, praci na ¢astech zatizeni pod napétim nebo v jejich blizkosti, a pro prace na zafizenich s
nizkym napétim. Obsahuje pokyny pro zajisténi pracovisté. To zahrnuje ukony k vypnuti a odpojeni elektrického
zafizeni od zdroje napajeni, zajisténi vypnutého stavu proti nezadoucimu zapnuti a ovéreni beznapétového
stavu. Je vyddvan pracovnikem znalym s vyssi kvalifikaci, ktery je pisemné povéren osobou odpovédnou za
elektrické zafizeni. Je vydan v origindlu a kopii predni strany. Ma urcitou dobu platnosti, obvykle 24 hodin. V
nékterych pripadech lze jeho platnost prodlouzit na 14 dni, pokud jsou splnény urcité podminky. Obsahuje
podrobny popis pracovisté, véetné vymezeni pracovisté, umisténi zajistovacich prvk(, uzemnéni, zkratovacich
souprav a bezpecnostniho oznaceni. Pfikaz B je zdsadnim dokumentem pro zajisténi bezpecnosti pfi praci s
elektrickymi zafizenimi a elektrickou energii. Jeho dodrZzovani je nezbytné pro minimalizaci rizika nehod a zranéni
pfi elektrickych pracich.

2. Trakcéni ménirna Ostrava — Svinov:

Trakéni ménirna Ostrava — Svinov je nejvytizené;jsi napajeci stanici v Moravskoslezském kraji. Primérny vykon je
3,3 MW a $pickovy az 16 MW. Trakéni ménirna napdji trakéni vedeni. Je zajimava tim Ze je pfipojena k distribu¢ni
siti 110 kV AC provozované spole¢nosti CEZ Distribuce. Nové (od roku 2022) je napajena ze dvou pfivodnich
kabeltl z rozvodny CEZ Distribuce a.s. (asi 800 metr(, pfi priifezu 1000 mm?) napétim 110 kV AC. Dva piivody
jsou kvli zaloze nebo napfriklad k odpojeni pti udrzbé. Tato napajeci stanice ma tedy venkovni rozvodnu 110 kV
typu H s podélnym délenim. Je zde ochrana polohou. Trakéni napajeci stanice obsahuje dvé samostatna
stanovisté pro transformatory 110/22 kV, kazdé s jmenovitym vykonem 25 MVA. Tyto transformatory jsou
olejové, olej v nich vydrzi celou jejich Zivotnost, coZ je asi 30 let. Jsou zapojeny Y/Y/0. Napéti na ném se reguluje
na strané 22 kV AC — jalovym vykonem nebo prepinacem odbocek. Technologicky objekt TO1 slouzi k fizeni a
ochrané rozvodny AEA R110 kV a obsahuje kabely pro ovladani, méreni a napajeni pomocnych obvodu ulozené
v kabelovodech a kabelovych chranickach. Rozvodna 22 kV AC se nachdzi uvnitf a je pro vlastni spotifebu po
transformaci transformatorem 160 kVA 22/0,4 kV (DC — pro regulaéni techniku (110 V, 24 V) a AC (topeni, sviceni
(400V, 230V)), dale hlavné pro trakéni usmérnovaci jednotky (trakénim transformatorem 5,3 MVA (zvladaji vyssi
pretizeni nez klasické transformatory) s 6 vystupy a s 12 pulsnim usmérnovacem — kvili dosaZeni tvaru jako
sinusového pribéhu o napéti 3300 V DC), tyto jednotky jsou v této ménirné tfi, také je zde vyvod 22 kV AC pro
ZST Ostrava Svinov kabelem a zélohovy vyvod kabelem pro elektricky ohfev vymén. Déle obsahuje také po
usmérnéni rozvadéc 3 kV DC, ktery je taky uvnitf. Toto je pfipojeno pres napdjece do trolejového vedeni po
raznych sekcich, dle pozadavk(l. Tato napdjeci stanice je do budoucnosti pfipravena pro prevod na 25 kV AC.
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Venkovni rozvodna 110 kV AC Ptivodni kabely z elektrarny Trebovice

Budova T101 - olejovy transformator 110/22 kV AC

Rzz e

3A

C 59 Hz 22kv/iT

Vnitini rozvodna 22 kV AC Vnitfni rozvodna 3 kV DC
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3. Dalsi prvky v napdjeci stanici Ostrava — Svinov:

Odpojovace —slouzi k viditeInému odpojeni bez zatiZeni a bez zhaseni (jsou ovladany jako vétsina zafizeni
predevsim dalkové)

Sepnuté odpojovace pohony odpojovaci a uzemrovact

Podélné déleni — slouzi rozdéleni Gsekl v rozvodné (pro Udrzbu nebo jako zaloha pti poruse jedné ze stran)

Sepnuté podélné déleni Sesti odpojovaci

Odpinace — slouzi k vypinani provoznich proud( (transformator naprazdno)

Vykonové vypinace — slouZzi k vypinani zkratovych proudt (parametry udava vzdy vyrobce)
e 110 kV AC — plnéné SFe
e 22 kV AC— plnéné SFe, vakuové (max 52 kV)

e 3 kV DC-rychlovypinace — vypina rychle zkraty (10 — 20 ms) — zhaseci komora
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jenkovniho vedsni 1,

tizeného kabslového vedeni I
menovity sied spindni 0-0.38-CO-AMin-CO

Jmenovity pinlct pletiak SFy pii +20°C
| Hmotnost ndpin SF; m

Hmotnost COze m1

Hmotnost M

Teplotn tfide

[EC 62271 -100

Ao

Vykonovy vypinac SFe Jeho parametry
Uzemnovace — slouzi k uzemnéni

Zkratovace — pro zkratovani Zivych ¢asti (vydrzi max. 20 — 30x)

Méfici transformatory — pro zjistovani provoznich stavd a pro ochrany

Méfici transformator - Pfiffner

Napajece — napajime 6x (rozdéluje Useky)
e Hlavni koleje 4x na kazdou stranu (Ostrava hl. n. — Studénka)

e Koleje na Ostravu — Vitkovice
e Kolej na Opavu vychod
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4. Schéma celé trakcni napdjeci stanice

U

“ T Svinov - Prehled

Vet il pod
A2 » TR Thoborke

STRAS | $1en7 | ey

5. Predepsané pracovni pomicky

PFi praci dle Prikazu B musi mit pracovnik predepsané pracovni pomucky. Jsou to napfiklad gumové a rukavice a
boty (galoSe), nez zacne pracovat musi byt vSe odpojeno a zkratovano zkratovackou — prvni nasadi kolik na
uzemnéni a poté pripoji do zkratu viechny faze ze vSech stran. Ovéri se také ptritomnost faze pomoci zkousecky
— ty slouzi ke zjistovani pfitomnosti vysokého napéti o kmitoc¢tu 50 Hz na el. zafizenich. Pfitomnost napéti na
dotykovém hrotu je jednoznacné signalizovdna blikajici doutnavkou. Prvni zkousi ¢ast pod napéti, poté na
odpojené ¢asti a znovu na ¢asti pod napétim, aby byla ovérena funkénost zkousecky. AZ po tomto se bere dané

zafizeni jako bez napéti a oznaceni pracovisté cedulkami a paskou mlze zacit pracovat.

W T

E
a1
-
-
<
<

Zkratovaci soupravy —na 110 kV AC (vlevo) na 22 kV AC (vpravo)
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6. Zajimavosti

Rekuperace
[ )

DC — do AC sité nelze protoZze v usmérnovacich jsou diody, miZeme vsak rekuperovat do sité DC
trakéniho vedeni, kde je zajistén okamzity odbér (zvySujeme napéti v trakénim vedeni)

AC — m@zZeme rekuperovat i do sité CEZ — zatim zkugebni provoz (kviili ndrazovym vykontim a
ovladanim odbéru distribucni soustavy)

Schéma napéjeni a déleni TV — ZST Ostrava Svinov

SCHEMA NAPAJENI A DELEN

ZST Ostrava - Svinov

o k6 e v sl
B e e £10
o e boz troktnho vecen!

a7iea 7 53

raweee 15.8.2018

T EI00VANA DOKUMENTACE |
| & imarvit-s2aesl ot

| naion: skt

| oo yu7 BELE
oo

7. Charakteristika a detailni popis celého dne

s SCHEMATICKE ZNACKY PRO STEUNOSMERNOU TRAKCI : ’

@ 00 s motorojm pohonem v 28Kiadaf polaze zopnuty, mistnd ovisdar

@) 00 5 motorovjm pohonem v 26kladnt poloze vypnidy, mistnd ovisdany

@00 s molorowjin pohoncm v zakadn poloza zoprt, Gstfednt: vlsdany

@60 s motorovim pohonern v 2tkiadn polozs vypnulf, GatFacnd avisdons

@ 00 = rutnim pohonem v 28Kadat poloze 20pnulf, rutnt oviadang

(2 00 s rutnim pohonern v zikiadnf poloze wypnuty, ruzné ovddang

@00 5 motorosim pohansm v z6kiadnt pooze zapnul, dlkort ovlédary

@00 5 motorom poonem v atklodaf poloze WPt B8kt ovlideng

@), 00 se zkrotovatem o molorosm pohenem v z6kiadn poloze. Zopruly, mistne ovddars
@ 00 se zkratovatem a matarovfm pohonem v zékiodni poloze vypauty, mistné oviddan
@: 0 se zkratovatem o moloroim pahanem v 26Hadnt poloze zaprulf, ddlkove evisdany
[cf(uo se zkrotovatem o motorovjm pononem v 28kiadni poloza wypnutf, ddlkevé oviddang
@ (0 se Zhrtorcgem o rtim pohone v 6lodn poloze zapnu, ruted aléiar
(360 se ziroovatem a ruerin pohonem v aikadn polee vyenu, (uEré aicen
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Dnes jsme s panem Ing. Slivkou prosli trakéni napajeci stanici Ostrava Svinov a méli jsme moZznost prozkoumat
nékolik dilezitych ¢asti stanice. Zacali jsme s prohlidkou ovladaciho pracovisté, kde jsme se seznamili s fizenim
a monitorovanim zafizeni. Dale jsme vidéli rozvodnu 110 kV AC. Nasledné jsme se presunuli k transformatoru
110/22 kV AC, ktery hraje dulezitou roli pfi zméné napéti pro dalsi ¢asti trakéni napajeci stanice. Projit jsme si
také mistnost pro ochranu zafizeni, kde jsme se dozvédéli o zabezpecovacich opatfenich. Dalsim dudlezitym
mistem byly trakéni transformatory 22/3 kV AC a trakéni usmérnovace, které jsou zodpovédné za preménu
a usmérnéni energie. Poté jsme se zaméfili na transformatory pro vlastni spotfebu 22/04 kV AC a prosli jsme
také rozvodnu 22 kV AC. Nezapomnéli jsme ani na rozvodnu 3 kV DC, kterd je dlleZitad pro stejnosmérny trakcni
systém. Na zaveér jsme se dostali k napaje¢iim a mistnosti pro celkové ovladani a komunikaci se zafizenimi, kde
je zabezpecena koordinace a fizeni celé trakéni napajeci stanice. Celkové to bylo velmi zajimavé a obohacujici.
Dozvédéli jsme se spoustu novych informaci, dalezitych ke studiu.

TNS Ostrava — Svinov venku

TNS Ostrava — Svinov pohled z vlaku
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 13. 11. 2023:
Misto konani odborné praxe: SZ.s.0.— OR Ostrava / SEE

Prichod na pracovisté SEE v: 7:50
Odchod z pracovisté SEE v: 13:00

OBSAHOVA NAPLN PRACOVNICH CINNOSTI U SZ. s. 0./ SEE

1. BOZP, predpisovd dokumentace:

Pfi praci na pracovisti specidlnich ¢innosti se zaméstnanec musi fidit hlavné bezpeénostnimi prepisy, které musi
dodrZovat, aby se minimalizoval rizika nehod a mimoradnych udalosti, které mlze zavinit. DodrZuje BOZP a
pozarni ochranu. Musi také dodrZovat postupy a pokyny, které u uklada interni predpis. DulezZity je také
dokument ,Pfikaz B“, ktery je pouzZivany v elektrickych zafizenich a elektrickych provozovnach k zajisténi
bezpecnosti pfi praci na elektrickém zafizeni. Ma za ukol zabezpedit bezpecné prostiedi pro praci na elektrickém
zafizeni. SlouzZi k zajisténi pracovisté pred za¢atkem praci a k ochrané pracovnikl pfed nebezpecim elektrického
proudu. Je velmi dlleZitym nastrojem pro minimalizaci rizik spojenych s elektrickymi pracemi. Jeho dodrzovani
je zasadni pro bezpecnost personalu a prevenci nehod. PouzZiva se pouziva pro nékolik rdznych typl praci, véetné
prace na elektrickych zatizenich bez napéti, praci na ¢astech zarizeni pod napétim nebo v jejich blizkosti, a pro
prace na zafizenich s nizkym napétim. Obsahuje pokyny pro zajisténi pracovisté. To zahrnuje Ukony k vypnuti
a odpojeni elektrického zafizeni od zdroje napdjeni, zajisténi vypnutého stavu proti nezddoucimu zapnuti
a ovéreni beznapétového stavu. Je vydavan pracovnikem znalym s vyssi kvalifikaci, ktery je pisemné povéren
osobou odpovédnou za elektrické zafizeni. Je vydan v originalu a kopii pfedni strany. Ma urcitou dobu platnosti,
obvykle 24 hodin. V nékterych ptipadech lze jeho platnost prodlouZit na 14 dni, pokud jsou splnény urcité
podminky. Obsahuje podrobny popis pracovisté, véetné vymezeni pracovisté, umisténi zajistovacich prvka,
uzemneéni, zkratovacich souprav a bezpecnostniho oznaceni. Pfikaz B je zasadnim dokumentem pro zajisténi
bezpecnosti pfi praci s elektrickymi zafizenimi a elektrickou energii. Jeho dodrzovani je nezbytné pro
minimalizaci rizika nehod a zranéni pfi elektrickych pracich.

2. ZkuSebna VN (vysokého napéti)

Zkusebna vysokého napéti (VN) se nachazi na pracovisti Ostravé na hlavnim nadrazi. Jejich oblast (SEE — Ostrava)
zahrnuje Ostravsko a Olomoucko. Provedla nas pani Jana Schmutzova. Specializuje na zkousky a testovani
raznych pracovnich a elektrickych pomucek. Napftiklad izolace rukavic, které se testuji transformatorem na 10 kV
AC. Zkousi se s vodou, jestli jsou dostatecné izolovany. Dale napfiklad zkratovaci soupravy, které musi byt
dostate¢né odolné a mit co nejnizsi odpor. Zkousi také zkousecky pro rGzné napéti nebo izolaci galosi a
veskerych dalsich potfebnych pracovnich pomcek. Testuje se také MVTV (Montazni vlz trakéniho vedeni) a to
izola¢ni odpor na plosiné, mezischodu a schodu (aby mohla byt na DC trakci 3 kV pouzito MVTV pfi préci pod
napétim) V Ostravé jich je 10 a v Olomouci 12. Je vybavena pfivodnim napétim 110 kV, pro urcité druhy test(.
Zkusebna rovnéz provadi testy transformatorovych oleji. Kromé toho se vénuje kalibraci méridel a udélovani
kalibrac¢nich znacek v ramci revizi. Vypracovava protokoly o provedenych zkouskach. Celkové je tato zkusebna
hlavnim prvkem zajistujicim bezpecénost a spravnou funkci elektrickych zafizeni na Zeleznici.
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z ZELEZNIC

PROTOKOL O ZKOUSCE

transformétorového oleje
Lislo :1/23

&
o zkouSce priirazného napéti transformatorového oleje die CSN EN 60156:1998

vzorek: Moravsk§ Beroun stozérova trafostanice OC 9363
s 22/04kV ~ 250 VA v.€.178067

typ elekirod: Edstetné sférickd (ladvinkovité)

pouditi michadla:
magneticks - ano
mechanické
bez michani

frekvence zkuSebniho napéti: f=50Hz
{eplots kapaliny (davky vzorku) pfi méZeni: 27,0 °C

hednoty jednatiivich prirazi
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[T [ %5 | 51 | 608 | 603 | 519 | 603

Vysledek: 57,5 kV
vjbérovy primér 6 prirazui:

Protokol vystavil: Schmutzova Jana

Doporudeni laboratofe Heginoris
Vzhled kapaliny - hnéda \am’y{: > mzk
Poznamky * = v
Typ méficiho zafizen: BAUR DIELTEST DPA 75, uji. 944101039
teplota vzduchu pfl méeni; 24°C

relativni vihkost vzduchu pri méF
Vjbérova smérodatna odchylka:
vyibérovy variatni koeficient

podois a ragfigini ieditelstyi Ostrava
S5€ Ostrava

:83%
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datum odebrani vzorku: 25.7.2023
datum Zkousky vzorku:  16.8.2023
vzorek oleje® - Vyhovuje

S Didalens 10837, 31000 s L
3570354 234 DU 70384 234
e

Pfistroj pro méreni transformatorového

oleje

Rozvadéc pro méreni

Kontakty v méreném oleji (2,5 mm od sebe)

REFORT [P

13.11.23

REFORT NQ.:

ELEGTRODESHEES: SIS
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STD. DEU.
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TEST 5
TEST 4
TEST 3
TEST 2
TEST 1

Listek s hodnotami z pfistroje

Pfivezeny olej (min. na 2 vzorky)

Stanovisté pro méreni
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3. Hledadni vadnych kabelt a jejich zkousky:

Hledani vadnych kabel( na Zeleznici je dllezitym prvkem udrzby a bezpecnosti Zelezni¢ni infrastruktury. Méfici
technika, véetné mériciho vozu, hraje dulezitou roli pfi identifikaci poruch a zajistuje spolehlivy provoz Zeleznice.
Moderni méfici viiz se zaméruje na detekci izolacnich stavli a svodového proudu, coz umozZiiuje najit problémy
s kabely. Casto kabely (jejich izolaci) ni¢i hlodavci a musi se ¢asto ménit (napt. Stitina — vyména asi co 1 rok).
Dalsi metodou hledani vad je vyuZiti impulsd pomoci zdroje a mikrofonu pro akusticky signal. Tato technika
umozZiuje detekovat vadné kabely. Po identifikaci vadnych mist je vyména vadnych kabell nezbytnd pro
obnoveni plné funkcnosti Zeleznicni sité. BEéhem procesu vymény se Casto vyuZzivaji bagry, které umoznuji rychlé
a efektivni odstranéni poskozenych kabel( a instalaci novych. Smrstovaci trubice jsou pouzivany jako soucast
oprav, aby se zajistila spravna izolace a ochrana kabelU. Kabely se také museji v urditych intervalech zkouset pro
spravnou funkénost. V této oblasti jsou vyznamné také znacky kabel(, jako napfiklad Raychem a M3, které jsou
specializované na vysokou odolnost a spolehlivost, coz pfispiva k celkové stabilité a bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu.

s o

Pomucky pro hledani vadnych kabell a jejich Moderni méfici vlz - Volkswagen
zkousek

Vnitfek mériciho vozu

Uvnitf méficiho vozu se nachazi veskera technika, dlleZita pro méfeni. Moderni pracovisté se dvéma monitory
a vykonnym pocitacem umoznuje vysokou presnost a rychlost méreni s automatickym vyhotovenim zpravy a
s vyhodnocenim, zda vyhovuje nebo nevyhovuje normam.
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4. Ddlkové oviddani usekovych odpojovact

Dalkové ovladani usekovych odpojovacli predstavuje taky dileZitou soucast Zelezni¢ni infrastruktury. SEE —
Ostrava se timto zabyva v oblasti Hranic na Moravé aZ po Slovensko. Tato zafizeni jsou zodpovédna za spojovani
a odpojovani rliznych Usek( Zeleznicni sité, coz je nezbytné pro provadéni udrzby, odstrafiovani poruch a dalsich.
Dalkové fizené Usekové odpojovace jsou vybaveny elektromotorickymi pohony. Lze v pfipadé nouze provést
manipulaci i ru¢né. Tyto pohony se také nachazely na pracovisti zkouskovych elektromotorickych pohon, kde
se zajistuje jejich spravna funkce a jejich testovani. Systém elektrického ovlddani motorovych pohond, zkracené
EOMP, umozZnuje dalkové fizeni Usekovych odpojovacl. Tato technologie pfrinadsi rychlost pfi manipulaci
Zelezni¢nimi Useky, coZ je zasadni pro zachovani plynulého provozu a rychlého zasahu pfi potfebnych udrzbovych
a opravnych pracich.

Systém fizeni dalkovych odpojovacli — EOMP

5. Charakteristika a detailni popis celého dne

Dnes jsem si na zacatku prosli zkuSebnu vysokého napéti. Byla nam ukdzana jeji funkénost a pfistroje, které
vyuziva pro zachovani bezpecnost pfi praci. Poté jsme se presunuli ven, kde ndm bylo ukazano prakticky hledani
vadnych kabel( a zjistovani jejich pfitomnosti. Lze je najit v beznapétovém stavu ale i pod napétim. Poté nam
bylo z méficiho vozu ukazano zjisténi stavu kabelu (vyhovuje/nevyhovuje). Méfeni izolaéniho stavu a také
méreni svodového proudu. Pro nalezeni vadnych kabell se pouziva také akustické vyhledavani pomoci el.
vyboje. Tato technika se vSak dnes u novych kabeld, které jsou uloZeny v plastovych trubkach nevyuziva, jelikoz
zvuk, podle kterého hleddame vadné misto jde vice slySet u spojky kabell nez v misté samotném. Nakonec jsme
se byli podivat na ddlkové ovladani usekovych odpojovaci. Byli nam ukazany elektromotorické pohony pro jejich
dalkové ovladani a byla provedena prakticka ukazka s ddlkovym ovladanim. Celkové nam bylo poskytlo velmi
hodné cennych informaci, které jsou dilezZité pro bezpecnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy.
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Vyhotoveni Zpravy z odborné praxe 27. 11. 2023:
Misto konani odborné praxe: DPQOV, a. s.

Prichod do DPOYV v: 7:50
Odchod z DPOV v: 13:00

ZAMERENI A OBSAHOVA NAPLN CINNOSTI U DPOV., a. s.

1. Uvod

Historie Zelezni¢niho opravarenstvi v Pferové sahd az do pocatku 40. let 19. stoleti. Severni drahy cisare
Ferdinanda KFNB postavily paterni trat spojujici Videri s Hali¢i a odboénou trat do Olomouce. Prerovska
Zelezni¢ni stanice se stala vyznamnym Zelezni¢nim uzlem.

Vroce 2007 vznikla akciovad spolecnost — Dilny pro opravy vozidel (DPOV, a.s.). Spolecnost se sklada
z opravarenskych pracovist CD Prerov (centrala), Nymburk a Veseli nad Moravou, ma sva pdsobisté téz
vozidel (ZKV) jak pro matefskou organizaci CD, tak pro véechny ¢leny Skupiny CD. Provadi opravy a modernizace
veskerych elektrickych a motorovych voz(, ucelenych jednotek, specidlnich vozidel pro tratové hospodafstvi,
osobnich vozil a viech ¢asti a funkénich celkd Zelezniénich kolejovych vozidel pouZivanych nejen na tizemi Ceské
republiky. Provadime vesSkeré opravy a udrzbu vsech elektrickych i dieselelektrickych Zelezni¢nich kolejovych
vozidel, motorovych vozd, osobnich a pfivésnych voz( provozovanych na dopravni cesté v CR, a to véetné
pozadovanych zmén a Uprav zadanych objednatelem opravy. Dale provadi vyvazovaci a hlavni opravy lokomotiv.
Opravuji hnaci vozidla po nasilném poskozeni, vykolejeni nebo po stfetech. Dale opravuji elektroinstalaci (jak
silnoproudé, tak slaboproudé kabeldze). Zaméruji se na spalovaci motory, tocivé stroje, kompresory, dvojkoli
a elektrické tocivé stroje. Dale zde lze zahrnout provadéni technickych kontrol ZKV a opravy dle pozadavkd
zédkaznika. V Pferové ma podnik asi 160 zaméstnanc(.

Vchod do DPQV, a. s. v Preroveé

2. UdrZovaci soustava drdznich vozidel na Zeleznici:

V ramci Ceskych drah (CD) se fidime predpisem "CD V 25 — Ptedpis pro organizaci Udriby elektrickych
a motorovych hnacich vozidel, osobnich, vloZzenych, pfipojnych a fidicich vozi" pti provadéni udrzby draznich
vozidel. V soucasné dobé vyuzivdme systém Udriby preventivnich a planovanych prohlidek a oprav systém
Spolehlivostné fizené udrzby.
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Udrzba hnacich kolejovych vozidel je élenéna do nékolika kategorii (a jejich rozsah je vidy u kazdého vozidla
jiny):

= preventivni Udrzba nizSich stupnd zahrnuje:
o provozni osetreni (O)
o periodické prohlidky:
= mala periodicka prohlidka (M)
= velkd periodicka prohlidka (V)

= preventivni UdrZzba vyssich stupnd zahrnuje:
o periodické opravy:
= vyvazovaci opravy (VY)
= hlavni opravy (H)
= generdlni opravy (G)

= planované opravy

= neplanované opravy

* provadéni zmén schvéaleného stavu ZKV zahrnuje:
o rekonstrukce — zasahy do konstrukce ZKV, véetné Gprav v technické dokumentaci
o modernizace — zasahy, které nemaji zésadni vliv na konstrukci ZKV

3. Vyvazovaci opravy Zelezni¢nich kolejovych vozidel — vyssi stupen udrzby

Vyvazovaci opravy Zelezni¢nich kolejovych vozidel, oznacované jako ,VY“, pfedstavuji nizsi stupen oprav ve
srovnani s hlavnimi opravami. Tato forma zahrnuje demontdz (vyvaz) a soucasné opravu pojezdu, pricemz rozsah
prace zavisi na pozadavcich opravy a konkrétni fadé hnaciho vozidla.

Tyto vyvazovaci opravy jsou provadény v DPOV, a.s. v Pferové na téchto fadach:

= elektrickych lokomotiv fad 110, 111, 121, 122, 123, 130, 150, 151, 162, 163, 180, 181, 182, 210, 230,
240, 242, 263, 362, 363,371, 372

= elektrickych jednotek fad 471, 680

= dieselovych lokomotiv fad 704, 708, 714, 730, 731, 742, 754

= motorovych vozl a jednotek rad 809, 810, 811, 814.0, 814.2, 842, 843, 854

= fidicich vozl fad 943, 954

= privésnych a vloZzenych vozl fad 010, 012, 015, 020, 021, 043, 050, 053, 054, 071

Vyvdzané dvojkoli Pfenosné dvojkoli
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4. Hlavni opravy — vyssi stupen udrzby

Hlavni opravy Zeleznic¢nich kolejovych vozidel, oznaCované jako EH, pfedstavuji nejvyssi mozny stupen a rozsah
opravy, ktery lze na hnacim vozidle provést. Tato forma opravy zahrnuje komplexni Upravy a renovaci,
zajistujici, ze vozidlo je pFipraveno k optimalnimu provozu. Nize jsou uvedena konkrétni elektricka vozidla, na

Tyto hlavni opravy jsou provadény v DPOV, a.s. v Pferové na téchto fadach:

= elektrickd lokomotiva fady 150, 151, 162, 163, 362, 363
= elektrickd jednotka fady 460, 471

1

Lokomotiva pfi hlavni opravé
5. Opravy funkcnich celki

Tato spoleénost ma v Prerové hodné vyskolenych a zkusSenych odbornikll pro provadéni veskerych oprav
funkénich celkG ZKV. Opravy jsou provadény na specializovanych periodicky provéfovanych pracovistich se
zavedenymi systémy fizeni a certifikaci 1ISO 9001 a ISO 14001.

Jako funkéni celky Ize nazvat:

= opravy dvojkoli véetné lisovacich praci
= opravy prevodovek 2M70, 2M90
= opravy spalovacich motord LIAZ, TEDOM a CKD
= opravy akumulatorovych baterii
= opravy brzdovych rozvadéci a brzdicl
= opravy rychlomérd
= opravy pulznich ménica
= opravy fidici elektroniky
= podurovnové soustruZeni dvojkoli
= zkou$eni vinutych pruzin
= povrchovou Upravu skfini
o LAK | — oprava natéru v tomto rozsahu predstavuje nejkomplexnéjsi proces — zahrnuje Uplné
odstranéni celého natérového systému az na podklad — musi se odistit, odmastit a provést novy
natér — tento postup zajistuje nejen obnovu povrchu, ale také vytvoreni nové ochranné vrstvy -
oprava v tomto rozsahu je nejlplnéjsi a zaruc€uje dlouhodobou kvalitu a odolnost povrchu
o LAK Il — oprava natéru v tomto zacind odstranénim natéru z posSkozenych mist — po kterém
nasleduje zbrouseni poskozenych oblasti do Uplné hladkosti, o¢isténi a odmasténi — nasleduje
zakladni natér, pripadné i tmeleni a dodatecné brouseni poskozenych mist — cely povrch je

-36-



nasledné zdrsnén a aplikovan je zakladni nebo podkladova natérova hmota — pro dokonceni
procesu nasleduje natér celého povrchu vrchni natérovou hmotou — coz? zajistuje dostatecnou
ochranu
o LAK lll — oprava natéru zahrnuje dikladné odstranéni natéru z poskozenych (mensich) mist,

véetné zbrouseni do Uplné hladkosti, odfiznuti, oCisténi, odmasténi a aplikaci zakladniho natéru,
pfipadné itmelenia ndsledné zbrouseni poskozenych mist, s kone¢nym krokem v podobé natéru
poskozenych mist vrchni natérovou hmotou, coz prispivd k obnové a estetickému vzhledu
povrchu

= sefizeni kolovych a napravovych tlaki

= vyvaZovani rotacnich ¢asti

6. Ostatni opravy a sluzby

Do ostatnich oprav spadaji pfevazné neplanované opravy Zelezni¢nich kolejovych vozidel po mimoradnych
udalostech a vSechny dalsi opravy, které nepatfi do kategorie hlavnich ¢i vyvazovacich oprav.

Jako ostatni opravy Ize nazvat:

= provozni Udrzba vozidel

= opravy po ndsilném poskozeni

= opravy po vykolejeni

= opravy po pozarech

= opravy historickych vozidel

=  zprovoznovani kanibalizovanych vozidel
= odzkouseni vozidel na VN zkuSebné

7. €DV 25 — PFedpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich vozidel, osobnich, vloZenych,
pripojnych a fidicich vozi

Predpis CD V 25 je zasadnim dokumentem v oblasti udriby elektrickych a motorovych hnacich vozidel. Podle
tohoto predpisu jsou zaméstnanci odpovédni za udrzbu téchto vozidel vazani na jeho ustanoveni. Pfedpis
nahrazuje pfedchozi normy CSD/CD V 62, V 66 a V 68 pro tdribu osobnich voz{. Zmény v tomto pfedpisu mohou
byt provedeny prostfednictvim provadécich opatteni, kterd musi byt peclivé zaznamenana. DlleZité je, Ze
i mimodrazni organizace provadéjici Udrzbu musi dodrZovat platnost tohoto predpisu.

8. Lokomotiva fady 799

Lokomotiva fady 799 s trvalym vykonem (spalovaciho motoru — 37 kW; baterie — 18 kW) predstavuje malou
lokomotivu vyuZivanou predevsim k posunu v lokomotivnich depech. Jeji vyvoj vznikl jako odpovéd na potrebu
efektivnéjsiho posunovani, pficemz vychazi ze starsich lokomotiv fad 700, 701 a 702. Prototypy byly vyvinuty od
roku 1992, a vysledna rfada 799 kombinuje spalovaci motor a akumulatorovy pohon.

Technicky je lokomotiva pohdnéna spalovacim motorem Zetor Z 5801 nebo akumuldtorovou baterii Saft Ferak
70 KPM 250. Pfenos vykonu na dvojkoli probiha prostfednictvim tramvajového trakéniho motoru CKD TE 022.
Maximalni rychlost je omezena na 10 km/h ¢&i 5 km/h v zavislosti na rezimu.

Vyuziva se velmi ¢asto béhem udrzby a oprav. Lokomotivy fady 799 jsou znamy pod prezdivkou "Adéla." Celkem
bylo do roku 2000 vyrobeno 41 kus( této fady, pficemz vyrobu zajistila Jihlavska lokomotivni spole¢nost, nyni
zndm3 jako CZ LOKO a dnes také rekonstrukce v DPOV, a. s. v Pferové. Tyto lokomotivy pfispivaji k efektivité
a bezpecnosti provozu v prostfedi lokomotivnich dep.
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Lokomotiva 799 — DPOV Prerov Lokomotiva 799 — €D Cargo

9. Lokomotiva fady 182

Lokomotiva fady 182 strvalym vykonem 2 790 kW, plvodné oznaCovand jako E 669.2, je elektricka
jednosystémova lokomotiva navriend pro tézkou nakladni dopravu sodporovou regulaci vykonu
pro stejnosmérny napajeci systém 3 kV. Vychazi ze starsi rady 181, pficemzZ provedeny byly pouze drobné
Upravy, vyplyvajici z provoznich zkuSenosti s predchozim modelem. Vyroba téchto lokomotiv probihala v
plzeriské Skodovce v letech 1963-1965 pod oznacenim Skoda 59E. Viyroba zapocala bezprostfedné po ukonéeni
vyroby rfady 181 a pokracovala postupné az do roku 1965, pricemz bylo vyrobeno celkem 168 kusu, které slouzZily
predevsim v depech na Moravé a Slovensku.

Konstrukéné se lokomotiva rady 182 témér nelisi od své predchidkyné fady 181, s vyjimkou zkraceného rozvoru
podvozkli a lehéi konstrukce, coZz snizilo hmotnost o 4 tuny. Trakéni motory (stejnosmérny sériovy;
2 AD 4346 gT), pohonné soustroji a koncepce prenosu vykonu zlstaly zachovany, coz umoznilo provoz obou fad
bez problém ve spole¢ném nasazeni.

v —— g ==

gk S

Lokomotiva 182 — DPOV Prerov Lokomotiva 182 v Pferové
10. Lokomotiva rfady 242

Lokomotiva fady 242 s trvalym vykonem (3 080 kW), znama také jako S 499.02, je jednosystémové elektrické
vozidlo urcéené pro stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz, které je regulovdno pres transformdator pomoci
spindni odbocek a po usmérnéni vyuziva stejnosmérné sériové elektromotory — 9 Al 4446 iP. Vyroba probihala
v Plzni v letech 1975 aZ 1981, a tato rfada navazuje na predchozi konstrukci lokomotiv rady 240.

Tato lokomotiva byla dileZita s rozvojem elektrifikaci trati s novou soustavou 25 kV, 50 Hz v prvni poloviné 70.
let. Lokomotiva byla navrZena s ohledem na potfeby dopravy a vyznamnou zménou oproti pfedchozi fadé 240
bylo pouZiti celokovové lokomotivni skiiné, snizeni hmotnosti na 84 tun a Upravy na pomocnych pohonech.
Celkem bylo vyrobeno 86 téchto lokomotiv ve tfech sériich.

Tyto lokomotivy dlouho dominuji v oblasti byvalych Jihozdpadnich drah, zejména v depech Plzefi a Ceské
Budéjovice. Pivodné urcené predevsim pro osobni dopravu, byly postupné nasazovany i do nakladni dopravy —
dnes CD - Cargo.
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Lokomotiva 242 — DPOV Pierov Lokomotiva 242 v Pferové

11. Charakteristika a detailni popis celého dne

Dnes jsme jako prvni navstivili v DPOV, a. s. v Pferové opravarenskou halu pro vyvazovaci opravy. V soucasné
dobé tam probihaji rozsahlé rekonstrukce lokomotiv fady 799 ,Adéla“, a kazida sekce haly se specializuje
na odlisné ¢asti udrzby. Byl ndm ukazan trolejovy sbérac, ktery je peclivé kontrolovan, a také probéhla prohlidka
lokomotivy . 182. Déle jsme prosli udrzbou trakénich elektromotord, komutatort. Dale jsme vidéli pracovisté
zkousek sbéradll a pracovisté pro statické zkousky lokomotiv — zkusebna na koleji 11. Kilometricky obéh vozidel
a provozni oSetfeni jsou dlleZitymi ¢astmi udrzby, stejné jako hlavni opravy, které jsou provadény na zakladé
potieb. Nasledovala prohlidka lokomotivy F. 242 a ¢ast pro méreni vahy vozidel, ktera je dllezita pro zlepseni
adheze. Provadi se zde také méreni obrysnici. Dale jsme vidéli pracovisté pro Upravu dvojkoli pomoci
mimouroviového soustruhu. Zajimava byla také hala pro opravy elektrickych jednotek ¥. 471, kde se provadi
jejich udrzba. Nasledné jsme vidéli ¢ast vénovanou opravam nasilného poskozeni nebo narazu, vse se tam
peclivé méfi a provadi opravy veskerych zjisténych problém, které poskytuji veskery servis pro bezpeénost
a spravnou funkci vozidel. Cely proces Udrzby je peclivé planovan a postupuje systematicky od pfichodu vozidel
a7 po provedeni nezbytnych oprav a testtl. Udrzba vozidel je velmi dleZita pro provoz (prodlouzeni Zivotnosti),
bezpecnost, spolehlivost a ekonomickou udrZitelnost (efektivnost) vsech vozidel na Zeleznici.

i f (’ ‘ ;'J ‘-"" 4

r f, il . —
Hala — DPOV Pferov Elektromotor AL 4562 FiR
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Podvozek s novym ndpravovych sbéraéem Elektromotor

12. Buchholzovo relé

Je to elektromechanické zafizeni pouZivané s transformatory. Relé detekuje pfitomnost plynu vyvijejiciho se
z olejové ndplné transformdtoru a ma za ukol jistit a signalizovat poruchy, jako je prehfivani nebo technické
zavady. TaktéZ reaguje na Unik oleje a pokles hladiny oleje. Relé obsahuje dva plovaky a prasatko s rtuti. Pfi
poruse signalizuje prvni plovak, a druhy plovak aktivuje obvod, ktery odpoji transformator od sité nebo nedovoli
jeho pfipojeni. Vyvinul jej elektroinZenyr Max Buchholz v roce 1921.

Buchholzovo relé u transformatoru Buchholzovo relé (BF 50/10)
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Vyhotoveni Zpravy z odborné praxe 11. 12. 2023:
Misto konani odborné praxe:  CZ LOKO, a.s.

Prichod do CZ LOKO v: 8:00
Odchod z CZ LOKO v: 13:30

ZAMERENI A OBSAHOVA NAPLN CINNOSTI U CZ LOKO. a. s.

1. BOZP, predpisovd dokumentace:

V CZ LOKO, a. s. je bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP) hlavnim prvkem provozu na vSech pracovistich.
Spolecnost peclivé dodrzuje predpisy tykajici se BOZP, aby zajistila bezpecné pracovni prostredi pro své
zaméstnance. Kazdy pracovnik je podroben dikladnému skoleni tykajici se bezpecnostnich postupl a je povinny
dodrZovat predpisy a smérnice platné v oblasti pracovniho prostfedi a BOZP. Patti sem také plany na prevenci
nehod a postupy v pfipadé mimoradnych udalosti. Zaméstnanci jsou seznamovani s témito dokumenty a jsou
povinni se jich Ffidit pfi vykonavani svych pracovnich uUkold. Kazdé pracovisté je vybaveno nezbytnymi
bezpecnostnimi zafizenimi a prostfedky, aby se minimalizovala rizika a zajistila rychld a Gcinna reakce v pfipadé
nehod. Pravidelné revize BOZP jsou provadény ke sledovdni a zlepSovani systému bezpecnosti na pracovistich.
Timto zpUsobem spolecnost aktivné prispiva k ochrané zdravi a bezpeénosti svych zaméstnanc( a zajistuje, ze
veskeré ¢innosti na pracovistich jsou provadény v souladu s nejvys$simi standardy BOZP.

2. Uvod:

CZ LOKO, a. s., ¢eska spoleénost se sidlem v Ceské Trebové, kterd se vénuje Udribé, modernizacim, vyrobé
lokomotiv a specidlnich kolejovych vozidel, ¢imZz poskytuje komplexni feSeni pro potfeby drazniho provozu.
Zamértuje se predevsim na dieselovou trakci, se zejména dieselelektrickym prenosem vykonu. Rozsahla sit
provozoven zahrnuje moderni vyrobni zafizeni v Jihlavé, administrativu v Praze a servisni centra v Ostravé,
Letohradu, Mladé Boleslavi a Lovosicich. Expandovali také i do zahranici, s pobockami v Italii (Mantova) a Polsku
(Katowice). Nad ramec jejich lokomotiv, jako jsou EffiShunter nebo HybridShunter, CZ LOKO se pustilo i do
projektl specidlnich lokomotiv pro Spravu Zeleznic nebo AZD. Vyrobili jiz cca 2000 lokomotiv. Jejich prace
nekonci pouze u vyroby a oprav lokomotiv, ale rovnéz se zaméruji na udrzitelnost, inovace a neustalé zlepSovani
procesll v souladu s nejvyssimi standardy.

3. Jejich lokomotivy:

EFFISHUNTER® EFFISHUNTER’ EFFISHUNTER’ EFFISHUNTER®
=T=T=] =] | 1000M] =]
Rozchod: 1 435 mm, 1 520 Rozchod: 1 435 mm Rozchod: 1435 mm Rozchod: 1435 mm
mm 563 kW, 222 kN, By' By’ 72 t, 1000 kW, 204 kN, By' By 70 t, 895 kW, 262 kN, By' By 80 t,
328 KW, 97 kN, By, 36 t, 60 8o km/h 100 km/h 100 km/h
km/h

EFFISHUNTER [EfiSantr]

e EFFISHUTER 300 — nase znaceni 794: predstavuje jednu z variant — s moderni technologii a je vhodna
pro lehky posun

e EFFISHUTER 600 — nase znaceni 723.7: je navrZena pro efektivitu a vykonnost — vhodna pro rlizné drazni
ucely
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e EFFISHUTER 1000M — nasSe znaceni 742.7: vybavena novym hlavnim ramem z lokomotivy 742, avsak
vyznamné upravenym — je ur¢ena pro stfedné tézké nakladni vlaky v nas je vyuzivana hlavné spole¢nosti
CD Cargo

e EFFISHUTER 1000 — nase znaceni 744: tato Uplné nova lokomotiva je vlajkovou lodi celé spolecnosti a
vynika predevsim v tézké nakladni dopravé s vykonem 1 MW

e EFFISHUTER 1600: — je vysledkem modernizace 6ndpravovych — vyuzivana hlavné v Estonsku

EFFISHUNTER’

Rozchod: 1435, 1520, 1524 mm
1550 kW. 383 kN ,C'oCo. 1152t go

Km/n

HYBRIDSHUNTER [Hybridsantr]
e HYBRIDSHUNTER 400: je vybavena trakéni baterii a malym dieslovym motorem z fady 719 — tato
kombinace umoZiuje flexibilni a 4¢inny provoz, zejména v mistech, kde je potifeba minimalizovat emise
e HYBRIDSHUNTER 1000: (na obrazku) kombinuje trakcni baterii se spalovacim motorem, coZ poskytuje
optimalni Feseni pro rizné provozni podminky a pozadavky

HYBRIOSHUNTER’
1000

Rozchod: 1435 mm
895 kW, 262 kN, B,' By, 80 t. 100km/h

EFFILINER[Efilajnr]
e EFFILINER 2000: je skfinova lokomotiva — tento design poskytuje moderni a aerodynamicky vzhled
spojeny s vysokym vykonem a efektivitou v draznim provozu
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e EFFILINER 1600 — nase znaceni 753.6: je vybavena stfidavé-stejnosmérnym pfenosem vykonu (AC/DC)

ze spalovaciho motoru na ¢tyfi hnaci dvojkoli

EFFILINER®
1600

Rozchod: 1435 mm
1550 KW. 206 kN. B,' B,' 76 . 100
km/h

DUALSHUNTER [Dualsantr]

e DUALSHUNTER 2000: dieselovy motor CAT C32/ 3kV DC —je v soucasné dobé ve fazi oZivovani a zkousek
v Jihlavé — tato lokomotiva je navrZena s pouzitim dieselového motoru CAT C32 a také pracuje s napétim

3kV DC — pro 25 kV se také vyviji varianta, coZ rozsifuje moznosti pouZiti lokomotivy v rlznych
elektrifikovanych Zeleznicnich sitich

OURLSHUNTER’
2000

Rozchod: 1 435 mm
895/2 200 kW, 262 kN, B, By’ 80 t, 120 km/h

MUV 75
e MUV 75— se v soucasné dobé osazuje systémem ETCS a je navriena pro Spravu Zeleznic nebo AZD

MUV7S

Rozchod: 1435 mm
130 kW, 16kN, B'o, 14.7t, 75km/h

4. Vyvoj lokomotivy:

Spolec¢nost CZ LOKO, a. s. projevuje schopnost pfipravit modernizac¢ni projekty ,,na miru“, véetné rad lokomotiv,
které dosud nebyly modernizovany. S vice neZ stovkou konstruktérl a projektantl kolejovych vozidel, ktefi
disponuji rozsahlym ,,know-how” je spole¢nost vybavena pro komplexni modernizace.
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Projekce:

e vytvareni vykresové dokumentace

e pevnostni vypocty

e simulaéni vypocty
Schvalovani vozidel:

e proces certifikace a ziskani schvaleni pro provoz na kolejich
Navrh vozidel:

e detailni ndvrh vychazejici z projektové dokumentace

Vypocty:

e analytické vypocty pro ovéreni bezpecnosti a vykonu lokomotivy
Upravy:

e pripadné Upravy konstrukce nebo technickych parametri
Zkouseni:

e testovani rliznych komponent na prototypu nebo modelu lokomotivy
Poskladani ramu dle projektu a legislativy:
e sestaveni nového ramu podle projektové dokumentace a aktudlnich pravnich predpisl
PFridani vSech prvkl (motor, pneuvyzbroj, ...):
e instalace novych nebo modernizovanych komponent, véetné motoru a pneumatickych systému
Pridani kapoty:
e instalace kapoty pro ochranu a esteticky vzhled (barvy, polepy, atd...)
Vyhotoveni veSkeré dokumentace:

e pro konkrétni lokomotivu je pfipravi veskera dokumentace pro provoz a udrzbu

Modernizacni a lokaliza¢ni program

5. Pracovisté v Ceské Trebové:

Hala pro opravy elektrickych tocivych strojt - ETS
V této specializované hale se provadi opravy elektrickych tocivych strojd, které jsou hlavnimi soucastmi
lokomotiv. Proces zahrnuje:
e Veskeré motory, alternatory a jejich zkousky:
- opravy a testovani vSech elektromotorl a alternator(, aby byla zajisténa optimalni funkénost
lokomotiv
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Hala Montovna
V montovné, vybavené 16 kolejemi a jefdbem, probiha:
e Montaz pro vSechny typy lokomotiv:
- sestavovani a montaz vsech typU lokomotiv na 16 kolejich, zahrnujici jak nové vyroby, tak
modernizace stavajicich vozidel
Hala Zkusebna
Tato hala slouzi k:
e OZivovani a zkouseni lokomotiv:
- proces zahrnuje testovani vsech systém a funkci lokomotivy, aby byla zajisténa bezproblémova
a bezpecna provozuschopnost
e Vodni odpor s moZnosti rekuperace:
- lokomotivy jsou podrobeny testim vodniho odporu s moznosti rekuperace energie do firmy,
coz prispiva k optimalizaci energetické ucinnosti
Kolejova vaha
e Vaienivsech lokomotiv dle legislativy:
- pro dodrzeni legislativnich poZadavkd jsou viechny lokomotivy presné vazeny na kolejové vaze,
co? je dlleZité pro bezpecnost
- po zvazeni musi vozidla projet obrysnici pro ovéreni spravné velikosti vozidla
Hala Podvozkarna
1. posklada se podvozek a zkousi se (elektrické parametry a teplota loZisek)

6. Charakteristika a detailni popis celého dne:

Cely den jsme stravili v prostfedi spole¢nosti CZ LOKO, a. s., ktera je specializovand na vyrobu, modernizaci a
udrzbu lokomotiv. Nas den zacal odbornou prednaskou o této spolecnosti, kde jsme byli sezndmeni s rliznymi
typy jejich lokomotiv a predstaveni jejich rozsahlého portfolia. Dale jsme absolvovali Skoleni v oblasti BOZP,
pozarni ochrany. Nasledné jsme vyrazili po celém aredlu firmy na prohlidku. V hale pro opravy elektrickych
tocivych stroju (ETS) se nase pozornost zamérila na motory a alternatory. Zde tym inZenyrd a technikl peclivé
provadi opravy a zkousky. Poté jsme pokracovali do montovny, ktera se rozprostird na 16 kolejich a kde probiha
komplexni montaz lokomotiv. Tymy pracovaly na rliznych typech lokomotiv, od zcela novych po ty, které prosly
modernizaci, a zajistily, Ze kazda sestavena jednotka spliuje vysoké standardy kvality. Po montaZi nasledoval
presun do haly zkusebny, kde probihd oZivovani a ddkladné zkousky lokomotiv. Technici se zamérovali na
testovani vSech systému a funkci. V prabéhu dne jsme vénovali pozornost také kolejové vaze, kde bylo peclivé
vazeno kazdé vozidlo v souladu s legislativnimi poZadavky. Dalsi hlavni ¢asti pracovisté je podvozkdarna, kde se
sestavuji podvozky a podstupuji dikladné testy, véetné méreni elektrickych parametrd a teploty lozisek. Cely
den byl plny odbornych znalosti, technologii a peclivé prace, které spolecné zajistuji, Ze kazda lokomotiva opousti
provozovnu CZ LOKO, a. s., jako spolehlivy a vykonny stroj.

Nové statory pro asynchronni motory Novy elektromotor bez rotoru
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Hala Montovna
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Pohled na . 363 CD Cargo v Ceské Tiebové
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HARMONOGRAM NASTUPU ZAKU NA HKV P] OSTRAVA / JiZDY, OD 8. 1. 2024 DO 29. 4. 2024

7 STREDN §K0|\I/|.:; ;’;&H;é(éﬁﬁBD(%Px\xj—S:&I\?ﬂﬁ\em-viTKOVICE, p. 0.
PLAN ODBORNE PRAXE TRIDY EDP 4e, $kolni rok 2023/2024
Iméno, piimeni leden unor brezen duben LE GEND A

Dominik Hajduk SOKV/EM ~ SOKV/EM  SOKV/EM  SOKV/EM  SOKVWIZDA SOKVIIZDA SOKVIJIZDA SOKVIJIZDA SOKVIEM ... stf. opr. CD Cargo, a. s. - SOKV Ostrava

U Simon  Kvasnitka SOKVEM  SOKV/EM  SOKV/EM ~ SOKV/EM  SOKVIIZDA SOKVUIZDA SOKVNIZDA SOKVWiZDA SOKVIMM ...stf. opr. CD Cargo, . s. - SOKV Ostrava

Q partin Lipovj ~ SOKVMM  SOKVIMM  SOKVIMM  SOKVIM SOKVMIZDA SOKVAZDA SOKVUIZDA SOKVNIZDA SOKVIZDA...CD Cargo, a.s. - SOKV Ostrava
S
Marek  Skuplik ~ SOKVIMM  SOKVIMM ~SOKVMM SOKVMM SOKVUIZDA SOKVJIZDA SOKVAiZDA SOKVAiZDA

Ondfej Vanidek  SOKVMIZDA SOKVMIZDA SOKVUZDA SOKVUIZDA ~SOKVIEM ~ SOKVEM  SOKVEM  SOKVIEM
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 08. 01. 2024:
Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. —SOKV OSTRAVA / EM

Pfichod na pracovisté v: 7:55
Odchod z pracovisté v: 13:00
Zaméieni a obsahova napli Einnosti u; €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / EM

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Tato prace je obvykle spojena s riznymi riziky, jako jsou naptiklad nehody, Urazy, chemické vypary, hluk
a vibrace.
BOZP - Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Plati vSeobecné zasady pfi Udrzbé hnacich vozidel:
= dodrZovani bezpecné vzdalenosti (jsou stanoveny jednotlivymi HKV)
= pouZivani ochrannych pomlcek, jako jsou napriklad rukavice, ochranné bryle a oranzové reflexni vesty
= pouZivani sprdvné ndstroje (naradi)
= sledovat pohyb vozidel
= sledovat své zdravi
= ovéfujeme si odpojeni od zdroje — (baterie)
= pravidelné Skoleni

Zakladni predpisova dokumentace pro elektromechanika:

= zakon €. 262/2006 sb., zakonik prace — zakladni pravni predpis v oblasti pracovniho préava, ktery stanovi
povinnosti zaméstnavatele a zaméstnance v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

= vyhlaska ¢. 177/2016 sb., o technickych poZadavcich na vozidla — stanovi technické poZadavky na vozidla
a jejich pfrislusenstvi, v€etné elektromechanickych soucasti

= pokyny a postupy pro udrzbu a opravy vozidel, které jsou pfipravovany vyrobcem vozidla nebo servisni
organizaci a obsahuji detailni informace o Udrzbé a opravach jednotlivych ¢asti vozidla

= pokyny pro bezpecnou praci v dilndch a na pracovistich, které zahrnuji bezpeénostni postupy a ochranné
pomucky

= evidence udrzby vozidel, ktera obsahuje informace o provedenych udrzbach, opravach a vyménach dilli

= dokumentace o elektrickych zafizenich a elektrotechnickych pracich, ktera zahrnuje schémata
elektrickych obvod(, vykresy a popisy elektrotechnickych zatizeni a dokumentaci o provedenych
elektrotechnickych pracich

Bezpecnostni a poZarni znaceni

/////7/;

/11744 @

Riziko stietu osob s piekazkami nebo padu Hasici pfistroj Koufeni zakazano
o,

.

Prikaz k noSeni Unikovy vychod (vlevo) Vystraha, pozame
respiratoru nebezpecné latky 4 8

7z




2. Pracovni napln a povinnosti elektromechanika:

diagnostika poruch: mechanik musi byt schopen diagnostikovat rtzné poruchy hnaciho vozidla,
napfiklad problémy s motorem, brzdami nebo chladicim systémem

udrzba a oprava vozidla: mechanik musi provadét pravidelnou udrzbu vozidla, jako jsou napfiklad
vymeény oleje, filtrl — dale musi byt schopen provést opravy vozidla, jako jsou napfiklad opravy motoru,
brzdového systému a chladiciho systému

kontrola a oprava elektrického systému: mechanik musi byt schopen provadét kontrolu a opravu
elektrického systému vozidla, jako jsou napfiklad vymény Zarovek a diagnostika problém( s
elektronickymi systémy vozidla

nastaveni a testovani: mechanik musi byt schopen provadét nastaveni a testovani vozidla, aby se zajistilo
jeho optimalni vykon a bezpecnost

dokumentace: mechanik musi vést dokumentaci o praci, kterou provadi na vozidle, jako jsou napfiklad
zaznamy o Udrzbé, opravach a diagnostice

3. Udrzba hnacich kolejovych vozidel:

Udrzba hnacich kolejovych vozidel je ¢lenéna do nékolika kategorii (a jejich rozsah je vidy u kazdého
vozidla jiny):

= preventivni udrzba nizsich stupnd zahrnuje:
o provozni oSetfeni (O)
o periodické prohlidky:
= mala periodicka prohlidka (M)
= velkd periodicka prohlidka (V)
= preventivni udrzba vyssich stupnll zahrnuje:
o periodické opravy:
= vyvazovaci opravy (VY)
= hlavni opravy (H)
= generalni opravy (G)
= planované opravy
= neplanované opravy
» provadéni zmén schvaleného stavu ZKV zahrnuje:
o rekonstrukce — zasahy do konstrukce ZKV, véetné Gprav v technické dokumentaci
o modernizace — zasahy, které nemaji zésadni vliv na konstrukci ZKV

Hala pro udrzbu elektrickych lokomotiv Hala pro udrzbu elektrickych lokomotiv
(nizsi stupné oprav) — vylez na stfechu lokomotivy (niz&i stupné oprav)
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4. Detailni charakteristika tyristorové (pulzni) regulace vykonu

Tyristorova (pulzni) regulace vykonu je ovladani elektrického vykonu ve stejnosmérném obvodu
méni¢em s tyristory. Jsou ji vybaveny napt. lokomotivy fad 111, 163/162, 210, 263, 363/362 nebo
elektricka jednotka rady 680 (Pendolino).

Vyhody

Oproti dfive pouzivané odporové regulaci ma tyristorova regulace vyssi ucinnost, protoZze odpada
problém se ztratovou preménou elektrické energie na teplo v rozjezdovém odporniku. Pfesto i v pfipadé
tyristorové regulace dochdzi k urcitym ztrdtdam vlivem komutace a Ubytkem napéti na sepnutém
tyristoru. Vyhodou je také moZnost plynulé regulace vykonu.

Princip

Tyristorova regulace je zaloZzena na funkci tyristoru (vykonové polovodicové soucastky se tfemi PN
prechody a fidici elektrodou), ktery se chova jako vykonovy spinac s velmi kratkou dobou sepnuti i
rozepnuti (v fadu jednotek az stovek mikrosekund) a v rychlém rytmu zapina a vypina proud do zatéze
(trakéniho elektromotoru). Vysledna stfedni hodnota napéti se ovlada pulzné Sirkovou modulaci. Kvili
dodrZeni minimalnich ¢ast zapnutého a vypnutého stavu se mizZe ménit i frekvence.

Trakéni (pulsni) ménic (obdoba hlavniho kontroléru u odporovych lokomotiv) sestava z hlavniho tyristoru,
vypinaciho tyristoru, diod, komuta¢niho obvodu a je chlazen vzduchem, olejem, pfipadné jinou
kapalinou. Hlavni tyristor pravidelné stfida ¢innost v propustném, zavérném a blokujicim reZimu. Kratkym
proudovym pulsem do fidici elektrody prejde do propustného rezimu, kdy je na zatézi témér celé napéti
zdroje. Sepnutim vypinaciho tyristoru se napéti na hlavnim tyristoru na okamzik prepdluje, coz jej uvede
do zavérného rezimu a po obnoveni polarity do blokujiciho rezimu, kdy zatézi neprochazi proud.

Tyristorova regulace se projevuje také akusticky, jedna se o ono zndmé hvizdavé bzuceni lokomotiv.
Vyéka ténu je ddna pravé frekvenci — napf. u lokomotiv 363 CD Cargo je to 33 1/3 Hz (okamZité po
rozjezdu), nasleduji frekvence 100 Hz a potom 300 Hz. Za jizdy je pouZivana frekvence 100 Hz — tzv. horni
stovka.

Pulsni ménic¢ — lok. 363 — uréeny pro opravu
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5. Trakéni elektromotor - AL 4562 FiR

Trakéni motory typu AL 4562 FiR jsou stejnosmérné, plné odpruzené, Sestipdélové, cize buzené
elektromotory s kompenzaénim vinutim, které jsou navrieny pro napajeni zvinénym (usmérnénym)
proudem. Ventilace trakénich motor( je zajistovana dvéma axialnimi ventilatory, které zaroven zajistuji
chlazeni trakénich ménicl. Dva motory v jednom podvozku jsou trvale zapojeny do série a takto vzniklé
motorové skupiny jsou zapojeny paralelné. Razeni trakénich motorii lokomotivy je tedy trvale
sérioparalelni. Toto usporadani zajistuje efektivni a stabilni provoz lokomotivy. VyuZivaji jej napriklad
lokomotivy 163, 263, 363.

Trakéni elektromotor AL 4562 FiR

6. Detailni popis celého dne

Byli jsme na hale, kde se provani Udrzba do stupné EM, tedy malé periodické prohlidky pro elektrické
lokomotivy. Vyssi stupné jsou pravé v DPOV, a. s.. Na hale byly lokomotivy fad 163, 363 a 130. Opravovali
jsme vyhortely trakéni ménic z lokomotivy f. 363. Museli jsme jeho casti vycistit od prachu. Poté jsme se
byli podivat na trakéni elektromotory typu AL 4562 FiR. Vidéli jsme také praci s jefrabem, kde tento 5,5
tunovy motor prenasel na misto, kde jej budou opravovat. Prosli jsme si také celou halu a zkoumali
veskerou trakéni vyzbroj, kterou jsme vidéli. Nakonec jsme trakéni ménic slozili zpét dohromady a zapojili
veskeré potrebné vodice. Tato praxe bylo zajimava, jelikoZ jsem mohl nahlédnout do postupu opravy
trakéniho ménice a zdokonalit si tak své znalosti o elektrické vyzbroji draZznich vozidel.

Zasnézené SOKV Ostrava
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Hala pro udrzbu elektrickych lokomotiv
(nizsi stupné oprav)

Lokomotiva . 130 v dilné Pohled na depo

7. Potvrzeni o kondni a hodnoceni odborné praxe

POTVRZENI O KONANI A HODNOCENi ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: €D Cargo, a. s.
Jméno a pfijmeni: Marek Skuplik

Datum: 8.1 204 funkce: ZAK

prichod: 7 55—
odchod: /1500 .................................

hodnoceni zéka instruktorem:

( o~
SERUPMES & AN EW

podpis instruktora: W ..........................
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 22. 01. 2024:
Misto kondani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / MM

Pfichod na pracovisté v: 7:55
Odchod z pracovisté v: 13:00
Zaméieni a obsahova napli Einnosti u; €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / MM

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Tato prace je obvykle spojena s riznymi riziky, jako jsou naptiklad nehody, Urazy, chemické vypary, hluk
a vibrace.
BOZP - Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Plati vSeobecné zasady pfi Udrzbé hnacich vozidel:
= dodrZovani bezpecné vzdalenosti (jsou stanoveny jednotlivymi HKV)
= pouzivani ochrannych pomlcek, jako jsou napfiklad rukavice, ochranné bryle a oranzové reflexni vesty
= pouZivani sprdvné ndstroje (naradi)
= sledovat pohyb vozidel
= sledovat své zdravi
= ovéfujeme si odpojeni od zdroje — (baterie)
= pravidelné Skoleni

Zakladni predpisova dokumentace pro elektromechanika:

= zadkon €. 262/2006 sb., zakonik prace — zadkladni pravni predpis v oblasti pracovniho prava, ktery stanovi
povinnosti zaméstnavatele a zaméstnance v oblasti bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci

= vyhlaska ¢. 177/2016 sb., o technickych poZadavcich na vozidla — stanovi technické poZadavky na vozidla
a jejich pfrislusenstvi, v€etné elektromechanickych soucasti

= pokyny a postupy pro udrzbu a opravy vozidel, které jsou pfipravovany vyrobcem vozidla nebo servisni
organizaci a obsahuji detailni informace o Udrzbé a opravach jednotlivych ¢asti vozidla

= pokyny pro bezpecnou praci v dilndch a na pracovistich, které zahrnuji bezpeénostni postupy a ochranné
pomucky

= evidence udrzby vozidel, ktera obsahuje informace o provedenych udrzbach, opravach a vyménach dill

= dokumentace o elektrickych zafizenich a elektrotechnickych pracich, ktera zahrnuje schémata
elektrickych obvod(, vykresy a popisy elektrotechnickych zatizeni a dokumentaci o provedenych
elektrotechnickych pracich

Bezpecnostni a pozZarni znaceni

/////7/;

/11744 @

Riziko stietu osob s piekazkami nebo padu Hasici pfistroj Koufeni zakazano

7z

I

Prikaz k no3eni Unikovy vychod (vievo) Vystraha, pozamé
respiratoru nebezpecné latky
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Pracovni napln a povinnosti elektromechanika:

diagnostika poruch: mechanik musi byt schopen diagnostikovat ridzné poruchy hnaciho vozidla,
napfiklad problémy s motorem, brzdami nebo chladicim systémem

udrzba a oprava vozidla: mechanik musi provadét pravidelnou udrzbu vozidla, jako jsou napfiklad
vymeény oleje, filtrl — dale musi byt schopen provést opravy vozidla, jako jsou napfiklad opravy motoru,
brzdového systému a chladiciho systému

kontrola a oprava elektrického systému: mechanik musi byt schopen provadét kontrolu a opravu
elektrického systému vozidla, jako jsou napfiklad vymény Zarovek a diagnostika problém( s
elektronickymi systémy vozidla

nastaveni a testovani: mechanik musi byt schopen provadét nastaveni a testovani vozidla, aby se zajistilo
jeho optimalni vykon a bezpecnost

dokumentace: mechanik musi vést dokumentaci o praci, kterou provadi na vozidle, jako jsou napfiklad
zaznamy o Udrzbé, opravach a diagnostice

Motorova hala

Je to kruhova (segmentova) hala pro provozni osetfeni motorovych lokomotiv s vijezdem pres tocnu.
V této hale se nachazi také spousta dilen naptiklad — dilna pro opravu trysek motor(, dilna pro opravy
rychlomérd a soustruzna s mnoha soustruhy. Je zde také zazemi pro mistni personal, a to pro napftiklad
svacinarna a Satny. V celém depu SOKV funguje elektronicky systém, podle kterého lze dohledat, kde se
na opraveé (udrzbé) nachdzi jaka lokomotiva, co se na ni opravuje (udrzuje) a kdo opravu (udrzbu) provadi
a popfipadé je zde také historie oprav, ktera se velmi ndpomocnd k rychlejsi orientaci k dané lokomotivé.
Nejcastéji se zde udriuji/opravuji lokomotivy fad 771 (jiz posledni kus v Ostravé), 742, 742.2, 742.7,
753.7.

Lok. f. 742.7 v motorové hale Lok. f. 753.7 v motorové hale
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Lokomotiva fady 771

Lokomotiva fady 771 (Emeldk) je dieselelektrickd Sestindpravova lokomotiva uréena pro tézky posun
a dopravu tézsich nakladnich vlakd. Vyrabély ji v letech 196 8— 1972 Strojarske a metalurgicke zavody
Dubnica nad Vahom (SMZ) jako zdokonalenou verzi starsich stroji fady 770. Zdokonaleni spocivalo
v dosazeni vyrovnavace napravovych tlakd, co? zlepdilo adhezi. Lokomotivy byly dodavany pro CSD

s normalnim rozchodem 1435 mm i pro Siroky rozchod 1520 mm.

V provozu se fada 771 ¢asto nasazovala spolecné s fadou 770. Postupné byly vyfazovany nadbytecné
lokomotivy, pficemz novéjsi typ 771 nebyl tolik dotéen rusenim. V Cesku zGstdvaji v provozu pouze dva
stroje v majetku CD Cargo — 771.182 a 771.099. Na Slovensku jsou stroje fady 771 v majetku ZSSK Cargo
stale v provozu, zejména na Sirokém rozchodu, kde slouZi na stani¢nich zdlohach a v dopravé nédkladnich
vlakli na méné vytiZzenych tratich. Rekonstruované lokomotivy fady 773 prevzaly ¢ast prace, ale nékolik
lokomotiv Fady 771 bylo modernizovano a stéle je v provozu v Cierné nad Tisou.

Ziakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobce SMZ Dubnica
Vyroba v letech 1968-1972
Délka pi‘es narazniky 17 240 mm
Minimalni polomér 80m
projizdénych oblouki
Uspoiadani pojezdu Co” Co’

Maximalni povolena
rychlost

Maximalni povolena rychlost

Typ spalovaciho motoru

K6 S 310 DR

Pfenos vykonu

elektricky stejnosmérny

Tovarni oznaceni

1435 Co” Co” 993 kW

Trakéni dynamo TD 802 B
Trakéni elektromotory TE 006
Napéti baterii 110V
Vlakovy zabezpecovac LS IV

Stanovisté r. 771.099

Pohled na f. 771.099
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5.

Lokomotiva fady 742.2

Lokomotivy fady 742.2, prezdivané "batoh", byly vyrabény v letech 1977 az 1986 v prazské lokomotivce
CKD. Tyto dieselelektrické &tyfnapravové kapotové lokomotivy jsou uréeny pro ndkladni dopravu a
posun. Jejich kapotaZ prosla ¢astecnou rekonstrukci, ziskaly charakteristicky vzhled "batohu". Uvnitf
kabiny strojvedouciho byly provedeny vyznamné Udpravy, véetné hygienického koutku, mikrovinné
trouby a nového celniho okna.

Hnaci drazni vozidlo fady 742.2 ma hmotnost 16 tun na napravu a dosahuje maximalni rychlosti 90 km/h.
Vybaveny jsou elektrickym stejnosmérnym prenosem vykonu, dvojici podvozkd Bo” Bo” a spalovacim
motorem CKD s vykonem 883 kW. Lokomotivy jsou vyznamné pro nakladni dopravu a posun, a diky svym
modifikacim poskytuji efektivni a spolehlivé vykony na Zeleznici.

Ziakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobni obdobi 1977 - 1986
Vyrobce CKD Praha
Puvodni oznaceni T 466.2
Oznaceni po rekonstrukci 742
Typ Dieselelektricka
Urc¢eni Naékladni doprava a posun

Maximalni rychlost

90 km/h

Hmotnost

16 tun na napravu

Pienos vykonu

Elektricky stejnosmérny (DC/DC)

Usporadani naprav Bo’ Bo’
Trakéni motor TE 005 (TE 015)
] CKD K6S 230 DR s vykonem 883
Spalovaci motor
kw
Elektronicky regulator GC 71P

Maximalni otac¢ky dieselu

400 ot/min (volnobé&zné),
500 ot/min (sepnuty kompresor)

Chlazeni

Kapalinové, uzavieny ob¢h, hlavni
a vedlejsi okruh

Stanovisté . 742.2

Pohled nat. 742.2



6. Lokomotiva fady 742.7

Lokomotiva 742.7 (maly katr) je motorova lokomotiva vznikla modernizaci lokomotivy fady 742, kterou
provadi spolec¢nost CZ LOKO. Modernizace vychazi z koncepce pouzité u modernizovanych lokomotiv
fady 741.7, od kterych se lisi zejména nizsi celkovou hmotnosti, nebot lokomotivy 742.7 vznikaji
prestavbou lehéich stroji rady 742, zatimco fada 741.7 je postavena na bazi stroje fady 740.

V rdmci modernizace doslo k ndhradé plvodniho hnaciho agregatu novym spalovacim motorem typu
Caterpillar 3508 C, ktery pres trakéni alternator Siemens 1FC2 631 — 6B029Z pohani jednotlivé trakéni
motory. Zcela nova je klimatizovana kabina strojvedouciho. Snizeny byly predstavky po obou stranach
kabiny, coz zlepSuje vyhled strojvedouciho. Byla zvy$ena konstrukéni rychlost z pdvodnich 90 km/h
na 100 km/h. K zadavani pomérného tahu slouzi kombinovany pakovy ovlada¢ namisto plvodniho
kontroléru. Doplnéna je také EDB, pracujici v soucinnosti s dopliikovou pneumatickou brzdou.

Ziakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobce CKD
Modernizovano kym CZ LOKO
Modernizace v letech 2009—-dosud

Pocet vyrobenych kusi asi 45
Provozovatel D C%%%’rg/r;ip el
Obdobi provozu 2009—dosud
Hmotnost ve sluzbé 64 000 kg
Délka pres narazniky 13 820 mm
Miniméalni polomér 80m
projizdénych oblouki

Rozchod 1435 mm
Uspoi‘adani pojezdu Bo’” Bo’

Trvaly vykon 1000 kW
Maximalni tazna sila 200 kKN
Maximalni povolena 100 km/h

rychlost

Typ spalovaciho motoru

Caterpillar 3508 C

Prenos vykonu

elektricky AC/DC

Pohled na t. 742.7
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7. Detailni popis celého dne:

Dnes jsme navstivili halu pro motorové lokomotivy, kde probihaji pravidelné periodické prohlidky.
Béhem nasi praxe se prevainé provadéli zrovna malé periodické prohlidky (M). Prochazeli jsme celou
halu a zacali jsme v dilné na opravu trysek spalovacich motord. Tyto trysky prochazeji testy, zamérené
na spravny rozstfik a optimalni hodnotu tlaku, kterd je u kazdé lokomotivy jina. Poté jsme si prohlédli
lokomotivu 771, ktera je posledni v Ostravé. Seznamili jsme se s procesem uvedeni do provozu prakticky,
podivali se na vSechny ¢asti lokomotivy a ziskali odpovédi na nase dotazy. Nasledné jsme pokracovali
k lokomotivé 742.2, prosli jsme ji a peclivé se podivali na vSechny jeji ¢asti. Dalsi byla lokomotiva 742.7,
kterd vychazi z plvodni lokomotivy 742 a prosla modernizaci provedenou spolec¢nosti CZ — LOKO. Tato
modernizovand lokomotiva patfi mezi novéjsi modely a je vybavena napfiklad systémem EDB. Béhem
prohlidky jsme si detailné prosli celou lokomotivu. Ndsledné jsme se sezndmili s vodnim odporem
a navstivili jsme stanovisté lokomotivy 753.7. Celkové byla tato praxe zajimava a pomérné naucnd
s prilezitosti ovérit si naSe teoretické znalosti z hodin EVV.

Pohled na SOKV Ostrava

8. Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe:

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENi ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: €D Cargo, a. s.
Jméno a pfijmeni: Marek Skuplik
Datum: 29'04291-'* funkce: ZAK
prichod: ? 5 5—

2 -
odchod: AQOU
hodnoceni Zaka instruktorem:

: -
podpis instruktora: Wl"%ﬁpv””’/
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 05. 02. 2024:
Misto kondani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / MM

Pfichod na pracovisté v: 7:50
Odchod z pracovisté v: 13:00
Zaméieni a obsahova napli Einnosti u; €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / MM

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Tato prace je obvykle spojena s rznymi riziky, jako jsou naptiklad nehody, Urazy, chemické vypary, hluk
a vibrace.
BOZP - Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Plati vSeobecné zasady pfi Udrzbé hnacich vozidel:
= dodrZovani bezpecné vzdalenosti (jsou stanoveny jednotlivymi HKV)
= pouzivani ochrannych pomlcek, jako jsou napfiklad rukavice, ochranné bryle a oranzové reflexni vesty
= pouZivani sprdvné ndstroje (naradi)
= sledovat pohyb vozidel
= sledovat své zdravi
= ovéfujeme si odpojeni od zdroje — (baterie)
= pravidelné Skoleni

Zakladni predpisova dokumentace pro elektromechanika:

= zakon €. 262/2006 sb., zakonik prace — zakladni pravni predpis v oblasti pracovniho préava, ktery stanovi
povinnosti zaméstnavatele a zaméstnance v oblasti bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci

= vyhlaska ¢. 177/2016 sb., o technickych poZadavcich na vozidla — stanovi technické poZadavky na vozidla
a jejich pfrislusenstvi, v€etné elektromechanickych soucasti

= pokyny a postupy pro udrzbu a opravy vozidel, které jsou pfipravovany vyrobcem vozidla nebo servisni
organizaci a obsahuji detailni informace o Udrzbé a opravach jednotlivych ¢asti vozidla

= pokyny pro bezpecnou praci v dilndch a na pracovistich, které zahrnuji bezpeénostni postupy a ochranné
pomucky

= evidence udrzby vozidel, ktera obsahuje informace o provedenych udrzbach, opravach a vyménach dill

= dokumentace o elektrickych zafizenich a elektrotechnickych pracich, ktera zahrnuje schémata
elektrickych obvod(, vykresy a popisy elektrotechnickych zatizeni a dokumentaci o provedenych
elektrotechnickych pracich

Bezpecnostni a pozZarni znaceni

/////7/;

/11744 @

Riziko stietu osob s piekazkami nebo padu Hasici pfistroj Koufeni zakazano

7z

I

Prikaz k no3eni Unikovy vychod (vievo) Vystraha, pozamé
respiratoru nebezpecné latky
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Pracovni napln a povinnosti elektromechanika:

diagnostika poruch: mechanik musi byt schopen diagnostikovat rtzné poruchy hnaciho vozidla,
napfiklad problémy s motorem, brzdami nebo chladicim systémem

udrzba a oprava vozidla: mechanik musi provadét pravidelnou udrzbu vozidla, jako jsou napfiklad
vymeény oleje, filtrl — dale musi byt schopen provést opravy vozidla, jako jsou napfiklad opravy motoru,
brzdového systému a chladiciho systému

kontrola a oprava elektrického systému: mechanik musi byt schopen provadét kontrolu a opravu
elektrického systému vozidla, jako jsou napfiklad vymény Zarovek a diagnostika problém( s
elektronickymi systémy vozidla

nastaveni a testovani: mechanik musi byt schopen provadét nastaveni a testovani vozidla, aby se zajistilo
jeho optimalni vykon a bezpecnost

dokumentace: mechanik musi vést dokumentaci o praci, kterou provadi na vozidle, jako jsou napfiklad
zaznamy o Udrzbé, opravach a diagnostice

Motorova hala:

Je to kruhova (segmentova) hala pro provozni osetfeni motorovych lokomotiv s vijezdem pres tocnu.
V této hale se nachazi také spousta dilen naptiklad — dilna pro opravu trysek motor(, dilna pro opravy
rychlomérd a soustruzna s mnoha soustruhy. Je zde také zazemi pro mistni personal, a to pro napfiklad
svacinarna a Satny. V celém depu SOKV funguje elektronicky systém, podle kterého lze dohledat, kde se
na opraveé (udrzbé) nachdzi jaka lokomotiva, co se na ni opravuje (udrzuje) a kdo opravu (udrzbu) provadi
a popfripadé je zde také historie oprav, ktera se velmi ndpomocnd k rychlejsi orientaci k dané lokomotivé.
Nejcastéji se zde udriuji/opravuji lokomotivy fad 771 (jiz posledni kus v Ostravé), 742, 742.2, 742.7,
753.7.

Lok. f. 753.7 v motorové hale

Ponk v motorové dilné
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4.

Lokomotiva fady 742:

Lokomotivy fady 742 (pivodnim oznacenim T 466.2) byly v letech 1977 aZ 1986 vyrabény v lokomotivce
CKD Praha. Jednd se o ¢&tyfnapravové motorové lokomotivy kapotového usporddani s elektrickym
prenosem vykonu, uréené pro nakladni dopravu a posun, jejichz konstrukce vychazi z rady 740.

V mechanické c¢asti je lokomotiva témér shodna s vychozi fadou 740. NejvétSim rozdilem je novy
odlehceny hlavni ram, ktery umoznil snizit celkovou hmotnost z plvodnich 72 na 64 tun v souladu s
pozadavkem na zlepSeni pfechodnosti. TaktéZ jsou pfi vnéjsim pohledu patrné zakrytované vzduchojemy
v bocnich partiich rdmu.

Pro pohon je pouZit rychlobéiny stojaty ¢tyfdoby fadovy vodou chlazeny vznétovy Sestivalec CKD K 6 S
230 DR, prevzaty beze zmén. Ten poskytuje maximalni vykon 883 kW pti 1250 ot./min. Volnobéziné
otacky maji hodnotu 510 ot./min. Motor je preplfiovan turbodmychadlem, které je pohanéno
vyfukovymi plyny, plnici vzduch je v mezichladi¢i chlazen vodou tzv. vedlejSiho okruhu, stejné jako
motorovy olej. Ventilovy rozvod je OHV. Zdvihovy objem motoru ¢ini 64,8 |, vrtani valch je 230 mm, zdvih
pistd 260 mm. Jednotliva dvojkoli jsou pohanéna celkem ¢tyfmi trakénimi motory TE 005 E, kazdy o
vykonu 195 kW, napajenymi z generatoru TD 805.

Zakladni technické a vyrobni udaje

tovarni oznaceni 1435 Bo'Bo” 880
fada dle kry$pina (CSD) T 466.2
tada dle UIC (CR/SR) 742
vyrobce CKD
vyroba v letech 1977-1986
pocet vyrobenych kust 494
(CSD, ZSR, ZSSK), CD,
provozovatel CDC, ZSCS, soukromi
dopravci
obdobi provozu 1977-dosud
hmotnost ve sluzbé 64 000 kg
délka pies narazniky 13 600 mm
mi'nimélni polomér 80 m
projizdénych obloukil
usporadani pojezdu Bo’ Bo’
trvaly vykon 883 kW
maximalni tazna sila 192 kN
maximalni povolena rychlost 90 km/h
typ spalovaciho motoru K6 S 230 DR
prenos vykonu elektricky stejnosmérny
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Lok. f. 742 v motorové hale

5. Podvozek lokomotivy rady 742:

Svarence ramU podvozkl lokomotivy jsou ve tvaru pismene "H", skladaji se z podélnik(l a pricniku. Ve
stfednim pfticniku je otvor pro vedeni oto¢ného ¢epu pro prenos podélnych sil. Dvojkoli jsou v podvozku
vedena kyvnymi rameny, ty jsou zavéSena v gumokovovych pouzdrech v podélniku ramu podvozku. Na
jeho opacné strané vedou osu valiva napravova loZiska, ndpravova loZiska jsou valeckova naklapéné. V
ramu podvozku jsou pruzné zavéseny dva trakéni motory uloZeny tzv."tlapové".

Celkové se sklada z:

1 — podélnik rdmu podvozku

2 —kyvné rameno

3 — dvojice Sroubovych pruZin primarniho vypruzeni

4 — kapalinovy tlumic

5 —tachoalternator (1. + 4. osa)

6 — pruzna opéra pro vymezeni pricnych pohyb skfiné
7 — narazka pro vymezeni pticnych pohybi skfiné

8 — Sikma opéra pruznych sloupkd hlavniho ramu

9 — Cep pro prenos podélnych sil

10 — pfi¢nik rdmu podvozku

11 — brzdovy valec ( 4 kusy na lokomotivé)

12 — pruzna opéra pro prenos podélnych sil

13 — opérné manganové segmenty

14 — trakéni motor CKD TE5 E

15 — kozZeny méch pro ptivod chladiciho vzduchu k trakénim motordm

213 " SLTO008204 274220245 e
- ant _ |

———

Podvozek z lok. ¥. 742
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Detailni popis celého dne:

Dnes jsme navstivili halu pro motorové lokomotivy, kde probihaji pravidelné periodické prohlidky. Jako
prvni jsme museli oCistit kryty trakénich elektromotor( od lokomotivy 742. Vidéli jsme proto vyvazané
podvozky. Provadéla se vyména kartact (uhlikll). VSe jsme dlkladné vycistili a vyménily jiz Spatné
tésnéni. Nasledné jsme se presunuli na dalsi lokomotivu 742 — na ni se musi sundat (demontovat)
veskeré komponenty nad ramem, jelikoZ na ni probéhne rekonstrukce na lok. fady 742.7 spole¢nosti
CZ — LOKO. Sundali jsme vodice s nabijeciho dynama, budice a rozfizli femeny, které vedli k ventilatoru.
Mezitim zkuSeni mechanici odmontovali stfechu a pomohli si portdlovym jefdbem. Nasledné jsme se
presunuli na stanovisté lokomotivy, kde jsme demontovali veSkeré mérice, fidici kontroléry, rychloméry,
navéstni opakovac atd. Vyuzili jsme veskeré naradi napt. Sroubovaky, klesté, klice atd. Dale jsme méfili
izolacni odpor trakcnich elektromotor( na vyvazanych podvozcich. Zjistili jsme, Ze 2 ze 4 elektromotord
nespliuji pozadavky izolaéniho odporu (z dlivodu vlhkosti z umyvani), tak jsme donesli ventilatory,
abychom je vysusili. Tato praxe byla velice zajimava a naucnd. Praktikovali jsme nase veskeré znalosti
z hodin teorie EVV.

Prace na SOKV Stanovisté pro demontaz lok. ¥. 742

7. Potvrzeni o kondni a hodnoceni odborné praxe:

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENi ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: &D Cargo, a. s.

Jméno a piijmeni: Marek Skuplik

Datum: Sszy\ funkce: ﬁl(
prichod: % 30
odchod: /5 OO
hodnoceni Zaka instruktorem: __
K, 50U \ZDEien, -LENEDL DERONTO SR
A DRy Tk botoed 2ok STeine oA
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 19. 02. 2024:
Misto kondani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / MM

Pfichod na pracovisté v: 7:55
Odchod z pracovisté v: 13:00
Zaméieni a obsahova napli Einnosti u; €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / MM

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Tato prace je obvykle spojena s riznymi riziky, jako jsou naptiklad nehody, Urazy, chemické vypary, hluk
a vibrace.
BOZP - Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Plati vSeobecné zasady pfi Udrzbé hnacich vozidel:
= dodrZovani bezpecné vzdalenosti (jsou stanoveny jednotlivymi HKV)
= pouzivani ochrannych pomlcek, jako jsou napfiklad rukavice, ochranné bryle a oranzové reflexni vesty
= pouZivani sprdvné ndstroje (naradi)
= sledovat pohyb vozidel
= sledovat své zdravi
= ovéfujeme si odpojeni od zdroje — (baterie)
= pravidelné Skoleni

Zakladni predpisova dokumentace pro elektromechanika:

= zakon €. 262/2006 sb., zakonik prace — zakladni pravni predpis v oblasti pracovniho préava, ktery stanovi
povinnosti zaméstnavatele a zaméstnance v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

= vyhlaska ¢. 177/2016 sb., o technickych poZadavcich na vozidla — stanovi technické poZadavky na vozidla
a jejich pfrislusenstvi, v€etné elektromechanickych soucasti

= pokyny a postupy pro udrzbu a opravy vozidel, které jsou pfipravovany vyrobcem vozidla nebo servisni
organizaci a obsahuji detailni informace o Udrzbé a opravach jednotlivych ¢asti vozidla

= pokyny pro bezpecnou praci v dilndch a na pracovistich, které zahrnuji bezpe€nostni postupy a ochranné
pomucky

= evidence udrzby vozidel, ktera obsahuje informace o provedenych udrzbach, opravach a vyménach dill

= dokumentace o elektrickych zafizenich a elektrotechnickych pracich, ktera zahrnuje schémata
elektrickych obvod(, vykresy a popisy elektrotechnickych zafizeni a dokumentaci o provedenych
elektrotechnickych pracich

Bezpecnostni a pozZarni znaceni

/////7/;

/11744 @

Riziko stietu osob s piekazkami nebo padu Hasici pfistroj Koufeni zakazano

7z

I

Prikaz k no3eni Unikovy vychod (vievo) Vystraha, pozamé
respiratoru nebezpecné latky
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Pracovni naplh a povinnosti elektromechanika:

diagnostika poruch: mechanik musi byt schopen diagnostikovat rtzné poruchy hnaciho vozidla,
napfiklad problémy s motorem, brzdami nebo chladicim systémem

udrzba a oprava vozidla: mechanik musi provadét pravidelnou udrzbu vozidla, jako jsou napfiklad
vymeény oleje, filtrl — dale musi byt schopen provést opravy vozidla, jako jsou napfiklad opravy motoru,
brzdového systému a chladiciho systému

kontrola a oprava elektrického systému: mechanik musi byt schopen provadét kontrolu a opravu
elektrického systému vozidla, jako jsou napfiklad vymény Zarovek a diagnostika problém( s
elektronickymi systémy vozidla

nastaveni a testovani: mechanik musi byt schopen provadét nastaveni a testovani vozidla, aby se zajistilo
jeho optimalni vykon a bezpecnost

dokumentace: mechanik musi vést dokumentaci o praci, kterou provadi na vozidle, jako jsou napfiklad
zaznamy o Udrzbé, opravach a diagnostice

Motorova hala:

Je to kruhova (segmentova) hala pro provozni osetfeni motorovych lokomotiv s vjezdem pres tocnu.
V této hale se nachazi také spousta dilen naptiklad — dilna pro opravu trysek motor(, dilna pro opravy
rychlomérd a soustruzna s mnoha soustruhy. Je zde také zazemi pro mistni personal, a to pro napftiklad
svacinarna a Satny. V celém depu SOKV funguje elektronicky systém, podle kterého lze dohledat, kde se
na opraveé (udrzbé) nachdzi jaka lokomotiva, co se na ni opravuje (udrzuje) a kdo opravu (udrzbu) provadi
a popfripadé je zde také historie oprav, ktera se velmi ndpomocnd k rychlejsi orientaci k dané lokomotivé.
Nejcastéji se zde udriuji/opravuji lokomotivy fad 771 (jiz posledni kus v Ostravé), 742, 742.2, 742.7,
753.7.

Ponk v motorové dilné Lok. F. 753.7 v motorové hale
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Lokomotiva rady 742.7

Lokomotiva 742.7 (maly katr) je motorova lokomotiva vznikla modernizaci lokomotivy fady 742, kterou
provadi spolec¢nost CZ LOKO. Modernizace vychazi z koncepce pouzité u modernizovanych lokomotiv
fady 741.7, od kterych se lisi zejména nizsi celkovou hmotnosti, nebot lokomotivy 742.7 vznikaji
prestavbou lehéich stroji rady 742, zatimco fada 741.7 je postavena na bazi stroje fady 740.

V rdmci modernizace doslo k ndhradé plvodniho hnaciho agregatu novym spalovacim motorem typu
Caterpillar 3508 C, ktery pres trakéni alternator Siemens 1FC2 631 — 6B029Z pohani jednotlivé trakéni
motory. Zcela nova je klimatizovana kabina strojvedouciho. Snizeny byly prfedstavky po obou stranach
kabiny, coz zlepSuje vyhled strojvedouciho. Byla zvysena konstrukéni rychlost z pdvodnich 90 km/h
na 100 km/h. K zadavani pomérného tahu slouzi kombinovany pakovy ovlada¢ namisto plvodniho
kontroléru. Doplnéna je také EDB, pracujici v sou¢innosti s dopliikovou pneumatickou brzdou.

Ziakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobce CKD
Modernizovano kym CZ LOKO
Modernizace v letech 2009—-dosud

Pocet vyrobenych kusi asi 45
Provozovatel D C%%%’rg/r;ip el
Obdobi provozu 2009-dosud
Hmotnost ve sluzbé 64 000 kg
Délka pi‘es narazniky 13 820 mm
Minimalni polomér 80m
projizdénych oblouki

Rozchod 1435 mm
Uspoi‘adani pojezdu Bo’” Bo’

Trvaly vykon 1000 kW
Maximalni tazna sila 200 kKN
Maximalni povolena 100 km/h

rychlost
Typ spalovaciho motoru Caterpillar 3508 C
Prenos vykonu elektricky AC/DC

Pohled na t. 742.7

- 66 -



Lokomotiva fady 771

Lokomotiva fady 771 je dieselelektricka lokomotiva, coZ znamend, ze ma dieselovy motor a elektricky
prenos vykonu. Tato lokomotiva byla navriena pro posun a prepravu tézkych nakladnich viakd. Vyrabéla
se v letech 1968 az 1972 ve Strojarskych a metalurgickych zavodech Dubnica nad Vahom (SMZ) jako
vylep3ena verze starsich strojli fady 770. Jednim z vylepSeni bylo pfidani vyrovnavacd napravovych tlakd,
které mély minimalizovat odlehceni prvni ndpravy podvozku pfi rozjezdu a tim zlepsit trakci. Tato
zafizeni byla ovladana automaticky nebo ru¢né pomoci tlacitek na fidicim pultu. PfestoZe se tato funkce
v praxi prilis nevyuzivala kvlli minimalnimu vlivu na adhezni vlastnosti, lokomotivy fady 771 se staly
dlleZitou soucasti provozu Ceskoslovenskych statnich drah (CSD). CSD obdrzely 195 strojd s normalnim
rozchodem koleji a dalSich 12 stroj(i pro Siroky rozchod. Tyto lokomotivy byly nasazovany predevsim ve
vychodoslovenskych prekladistich, kde ¢asto pracovaly ve dvojicich pro zvyseni tazné sily. Dodatec¢né
bylo vyrobeno 16 lokomotiv pro tuzemsky prdmysl, véetné jednoho stroje s vykonem jako u rady 751,
ktery byl nakonec preveden do provozu v Ostravé. | prfes postupny vyvoj a modernizaci Zelezni¢ni
technologie byly lokomotivy fady 771 pouZivany aZ do 21. stoleti. Postupné byly vytazovany, ptricemz
novéjsi typy jako rada 771 zlstavaly v provozu déle nez starsi fady. V soucasnosti jsou v provozu pouze
dva stroje v majetku €D Cargo, které slouzi k tézkému posunu a pretahfim souprav mezi nakladovymi
nadrazimi. Na Slovensku je situace odlisna, kde nékolik desitek lokomotiv fady 771 stdle slouZi ve
sluzbach ZSSK Cargo.

Zakladni technické a vyrobni udaje

Tovarni oznaceni

1435 Co” Co” 993 kW

Rada dle UIC (CR/SR) 771
Rada dle Kry$pina (CSD) IEdnty 1 %%992%’ LEdZ, 1
Vyrobce SMZ Dubnica
Vyroba v letech 1968-1972
Obdobi provozu 1968-dosud
Délka pres narazniky 17 240 mm
Usporadani pojezdu Co’ Co’

T 669.1, T 669.50: 993 kW,

Trvaly vykon T 669.2/T 669.25: 1 052 KW
Maximalni povolena rychlost 90 km/h
Minimalni polomér 80 m
projizdénych oblouki
Rozchod 1435 mm
Typ spalovaciho motoru K6 S 310 DR

Hmotnost ve sluzbé

T669.1, T 669.50: 115,8 t
T 669.2/T 669.25: 114,3 t

Pfenos vykonu

elektricky stejnosmérny
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Pohled nat. 771

6. Detailni popis celého dne:

Dnes jsme navstivili halu pro motorové lokomotivy, kde probihaji pravidelné periodické prohlidky. Dnes
jsme prvni pracovali na lokomotivé 742.7, kde jsme demontovali zhaseci komory stykacli v rozvadéci
(stykace shuntovdni, ...). Museli jsme je vycistit a vybrousit od opdlenin elektrického oblouku, ten vznika
pfi rozpojovani a spojovani kontaktl. Dale jsme demontovali kontakty na stykacich (médéné palce) —ty
jsme také museli vycistit pro lepsi kontakt. Nasledné jsem demontoval kryt trakéniho alternatoru a
provedl na ném cisténi benzinem. Vse jsem vzduchem z kompresoru vyfoukal pro idealni Cistotu. Poté
jsme kontakty stykace i jeho zhaseci komory namontovali zpét na své misto a odzkousel jsem si jejich
funkénost a spravnost styku. Déle jsme také zjistovali poruchu na lokomotivé 771, ktera nestartovala.
Zjistili jsme, Ze na jedné z Casti baterie je 0 V. A proto jsme museli ru¢né baterie vyménit. Tyto baterie
byly NiCd — niklo — kadmiové. Nakonec jsme po Uspésné opraveé a doplnéni vody lokomotivu nastartovali
a baterii ¢aste¢né dobili. Tato praxe byla velice zajimavd a naucna. Praktikovali jsme nasSe veskeré
znalosti z hodin teorie EVV a MVV.

Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe:

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENI ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: €D Cargo, a. s.

Jméno a prijmeni: Marek Skuplik

Datum: /1322—; funkce: ZAK
pfichod: ? b‘;
odchod: /}500 ..............................

hodnoceni Zaka instruktorem:

PR AVA ST L2TO UL _(W/LC/& +9 M0 OTERN
F247-0 33

podbpis instruktora: V
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 04. 03. 2024:
Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / POSUN

Pfichod na pracovisté v: 7:55
Odchod z pracovisté v: 13:00
Zaméreni a obsahova ndplii éinnosti u: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / POSUN

Profese — STROJVEDOUCI:

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

= pred nastupem do prace musi byt strojvedouci fyzicky a psychicky zpUsobily vykondavat svou préci a
musi mit dostateény odpocinek

= pfi fizeni vlaku musi strojvedouci vZdy dodrZovat pravidla a signaly stanovené v provoznich predpisech

=  pfiposunu a v hale oprav kolejovych vozidel musi byt strojvedouci vybaven ochrannymi pracovnimi
pomuckami, jako jsou napfiklad ochranné rukavice, ochranné bryle nebo oranzova reflexni vesta

= pfi fizeni vlaku musi byt strojvedouci plné soustfedén na svou praci a nesmi se nechat rozptylovat
nebo ovlivnit Zadnymi vnéjsimi faktory, jako jsou napfiklad telefonaty, poslouchani hudby nebo
rozhovory s ostatnimi zaméstnanci

= pfi jakychkoli problémech nebo narusenich bezpecnosti musi strojvedouci okamzité informovat
dispecera nebo dalsi zodpovédnou osobu a postupovat podle stanovenych postupl

= pii manipulaci s kolejovymi vozidly musi strojvedouci dodrzovat bezpecnostni predpisy a nesmi
ohroZovat sebe ani ostatni zaméstnance

= pfi provadéni jakychkoli oprav nebo udriby na stroji nebo v okoli stroje musi strojvedouci dodrZovat
pfislusné bezpecnostni opatifeni a postupy

Zakladni predpisova dokumentace pro strojvedouciho:

= zakon €. 266/1994 sb., o drdhach, ktery stanovi pravni ramec pro provozovani drahy, véetné
bezpecnostnich pozadavkl a pravidel pro fizeni vlakd

» provadéci vyhlaska k zdkonu ¢. 266/1994 sb., ktera podrobnéji specifikuje poZzadavky na provozovani
drahy, fizeni vlak(l a dalSich aspekt( bezpecnosti

= vyhlaska ¢. 369/2016 sb., kterou se stanovi pozadavky na provozovani drahy a Gpravu kolejovych
vozidel, véetné bezpecnostnich opatfeni pro posun a haly oprav kolejovych vozidel

= vyhlaska ¢. 168/2013 sb., o bezpedénostnich technickych poZadavcich na kolejova vozidla, ktera stanovi
poZadavky na bezpecnostni prvky a vybaveni kolejovych vozidel

= provozni predpisy, které stanovi pravidla pro fizeni vlakd, manipulaci s kolejovymi vozidly a dalsi
bezpecnostni opatreni

= je dulezité, aby strojvedouci byl obeznamen s veskerou relevantni predpisovou dokumentaci a pravidly
a dodrZoval je pfi své praci

2. Pracovni napli a povinnosti strojvedouciho na posunu:

= obsluhuje bezpecné viak

= kontroluje zafizeni

= yypracovava nalezité dokumenty

= dodrZuje bezpecnostni pravidla a opatreni
=  komunikuje s dispecerem a posunovacem
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3. Rada 742 — batoh

Lokomotivy fady 742 (plvodnim oznacenim T 466.2) byly v letech 1977 az 1986 vyrabény v prazské
lokomotivce CKD. Jedna se o dieselelektrické Etyfnapravové kapotové lokomotivy, uréené pro nakladni
dopravu a posun. Caste¢nda rekonstrukce, zejména kapotaze, dava této lokomotivé prezdivku "batoh".
Zmén doznal hlavné interiér kabiny strojvedouciho. Naptiklad hygienicky koutek, mikrovina trouba,
ovladani, pulty a vyhodou se stalo nové velké celni okno.

Ziakladni technické a vyrobni udaje

Rada 742
Pocet naprav 4
Hmotnost na napravu 16 tun
Pienos vykonu Elektric(kg g;gg())smérny
Maximalni rychlost 90 km/h
Usporadani naprav B'oB'o

Trak¢éni motor

Stejnosmérny trakéni motor
TE 005 (TE 015)

Zdroj vykonu

Spalovaci motor CKD typu
K6S 230 DR s vykonem 883
kW, pevné spojeny s trakénim
dynamem typu TD 805

Uspoiadani na ramu

Hlavni ram s pryzokovymi
bloky, na kterych jsou ulozeny
lokomotivni agregaty

Regulator Elektronicky regulator GC 71P
Zména rozdéleni otackovych
Upravy stupniti a vykont trak¢éniho

dynama

Pohled na f. 742 — batoh

Stanovisté strojvedouciho
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4. Lokomotiva fady 742.7

Lokomotiva 742.7 (maly katr) je motorova lokomotiva vznikld modernizaci lokomotivy fady 742, kterou
provadi spole¢nost CZ LOKO. Modernizace vychazi z koncepce pouzité u modernizovanych lokomotiv fady
741.7, od kterych se lisi zejména nizsi celkovou hmotnosti, nebot lokomotivy 742.7 vznikaji prestavbou
lehcich strojl fady 742, zatimco fada 741.7 je postavena na bazi stroje fady 740.

V rdmci modernizace doslo k nahradé plGvodniho hnaciho agregatu novym spalovacim motorem typu
Caterpillar 3508 C, ktery pres trak¢ni alternator Siemens 1FC2 631 — 6B029Z pohani jednotlivé trakéni
motory. Zcela nova je klimatizovana kabina strojvedouciho. Snizeny byly pfedstavky po obou stranach
kabiny, coZ zlepsuje vyhled strojvedouciho. Byla zvysena konstrukéni rychlost z plivodnich 90 km/h na 100
km/h. K zaddvani pomérného tahu slouzi kombinovany pakovy ovlada¢ namisto plvodniho kontroléru.
Doplnéna je také EDB, pracujici v soucinnosti s doplfikovou pneumatickou brzdou.

Ziakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobce CKD
Modernizovano kym CZ LOKO
Modernizace v letech 2009—dosud

Pocet vyrobenych kusi asi 45
Provozovatel CD Cargo, Unipetrol
Doprava
Obdobi provozu 2009—-dosud
Hmotnost ve sluzbé 64 000 kg
Délka pres narazniky 13 820 mm
Minimalni polomér 80m
projizdénych obloukii

Rozchod 1435 mm
Uspoi‘adani pojezdu Bo’” Bo’

Trvaly vykon 1000 kW
Maximalni tazna sila 200 kN
Maximalni povolena 100 km/h

rychlost

Typ spalovaciho motoru

Caterpillar 3508 C

Prenos vykonu

elektricky AC/DC

Pohled na t. 742.7
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5. Lokomotiva f. 799

Lokomotiva fady 799 je mald dvouzdrojova lokomotiva uréena k posunu v lokomotivnich depech. Jeji
konstrukce vychazi z predchozich modell fad 700, 701 a 702. Podobnym vozidlem je akumuldtorova
lokomotiva rfady 199, ktera vsak postradd spalovaci motor. Obé rady byly vyrabény v obdobi mezi lety

1992 a 2000.

Tyto lokomotivy jsou primdrné vyuzivany k posunu v lokomotivnich depozitarich, kde jsou potfeba casté
manipulace s odstavenymi vozidly. Mezi nejvyznamnéjsi provozovatele patfi depa na hlavnim Zelezni¢nim
koridoru, jako jsou Ceskd Trebova, Usti nad Labem ¢i Ostrava.

Zakladni technické a vyrobni udaje

oznaceni pavodni

700, 701, 702, 703

rozchod

1435 mm

usporadani dvojkoli

B

charakteristika

dvouzdrojové vozidlo (diesel/akumulatory)

pi‘enos vykonu elektricky AC/DC
maximalni rychlost 10/5 km/h
spalovaci motor Zetor Z 5801
jmenovity vykon 37 kW
maximalni taZna sila 62,5 kN
traké¢ni alternator A 225 M 04
hmotnost ve sluzbé 22t
délka pies narazniky 7240 mm
rozvor 2 800 mm
min. polomér oblouku 60 m

vyrobce rekonstrukce

CSD - LD Jihlava, JLS Jihlava

vyrobce spalovaciho motoru

Zbrojovka Brno, s.p., Divize motory/Brno Diesel, a.s.

roky vyroby

1992 - 2000

pocet kusu vyrobenych

41

Pohled na f. 799

Stanovisté strojvedouciho
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6. Detailni popis celého dne:

Dnes jsme byli po nastupu rozdéleni na rGzné pracovni pozice. Ja jsem byl pfidélen k motorovému
posunu —tedy k manipulaci s lokomotivami v depu s motorovou trakci a provadénim posund. Nase prvni
Ulohou bylo premistit motorovou lokomotivu fady 742 z koleje uréené pro umyvani vozidel, aby bylo mozné
vycistit dalsi lokomotivu. Po pfichodu k lokomotivé jsme provedli dikladnou kontrolu a zjistili jsme, Ze nedavno
prosla opravou spalovaciho motoru. VSechno se zdalo byt v poradku, avsak pfi pokusu o nastartovani jsme
zjistili, Ze trakéni baterie maji pouze napéti 90 V DC, zatimco jmenovitd hodnota napéti je 110 V DC pro tyto
lokomotivy — nesla tedy nastartovat. Proto jsme museli lokomotivu odvést na nabijeni. Pozadali jsme o pomoc
posunovace, ktery nds s lokomotivou fady 799 premistil k nabijeCce. Poté, co jsme lokomotivu pripojili k
nabijecce a zapnuli dobijeni, jsme pokracovali v dalsi praci (nabiti trva priblizné 6 hodin). Nasledné jsme se
presunuli k prevzeti lokomotivy fady 742.7, kterad se nachazela v motorové hale. Po dikladné kontrole jsme
zjistili, Ze ndm chybi kniha VZ, kterou jsme nakonec nasli schovanou na stanovisti. Poté jsme s lokomotivou
vyjeli a umistili jsme ji k vodnim odporlm. Poté jsme provedli kratky posun s lokomotivou rady 799. V motorové
hale pravé probihalo soustruzeni kol u jiné lokomotivy fady 742.7, a tak jsme byli poZadani o otoceni
lokomotivy, aby bylo mozné soustruzit dalsi kola. S lokomotivou jsme tedy vyjeli, otocCili jsme ji na to¢né a vratili
jsme ji zpét. Pfi této Cinnosti jsme vyuZivali poloautomatické sprahlo, které usnadriuje praci posunovaci tim,
Ze zveda a sniZuje Sroubovku a umozinuje automatické spojeni lokomotivy s jinym vozem nebo jinou
lokomotivou. PFi rozpojovani je vSak nutné vzit ty¢ a ru¢né Sroubovku zvednout. Tato praxe byla velmi zajimava
a poucnd, umoznila mi praktikovat znalosti o motorovych lokomotivach a zdokonalit se v jejich obsluze.

Prace v SOKV Ostrava — posun

7. Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe:

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENi ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o kondni a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: €D Cargo, a. s.

Jméno a pfijmeni: Marek Skuplik

Datum: 4"502@2,'7/ funkce: ZAK
prichod: F155
odchod: 43 {)O

hodnoceni zaka instruktorem:

podpis instruktora: M

-73-



Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 18. 03. 2024:
Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / SEZNAMENI S LOKOMOTIVAMI

Pfichod na pracovisté v: 7:50
Odchod z pracovisté v: 13:00

Zaméreni a obsahova naplii éinnosti u: D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / SEZNAMOVANI S
LOKOMOTIVAMI

Profese — STROJVEDOUCI:

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

= pred nastupem do prace musi byt strojvedouci fyzicky a psychicky zpUsobily vykondavat svou préci a
musi mit dostatecny odpocinek

= pfi fizeni vlaku musi strojvedouci vZdy dodrZovat pravidla a signaly stanovené v provoznich predpisech

=  pfiposunu a v hale oprav kolejovych vozidel musi byt strojvedouci vybaven ochrannymi pracovnimi
pomUckami, jako jsou napfiklad ochranné rukavice, ochranné bryle nebo oranzova reflexni vesta

= pfi fizeni vlaku musi byt strojvedouci plné soustfedén na svou praci a nesmi se nechat rozptylovat
nebo ovlivnit Zadnymi vnéjsimi faktory, jako jsou napfiklad telefondty, poslouchani hudby nebo
rozhovory s ostatnimi zaméstnanci

= pfi jakychkoli problémech nebo narusenich bezpecnosti musi strojvedouci okamzité informovat
dispecera nebo dalsi zodpovédnou osobu a postupovat podle stanovenych postup(

= pii manipulaci s kolejovymi vozidly musi strojvedouci dodrZovat bezpecnostni predpisy a nesmi
ohroZovat sebe ani ostatni zaméstnance

= pfi provadéni jakychkoli oprav nebo udrZby na stroji nebo v okoli stroje musi strojvedouci dodrzovat
pfislusné bezpecnostni opatieni a postupy

Zakladni predpisova dokumentace pro strojvedouciho:

= zakon €. 266/1994 sb., o drdhach, ktery stanovi pravni ramec pro provozovani drahy, véetné
bezpecnostnich pozadavkl a pravidel pro fizeni vlakd

= provadéci vyhlaska k zakonu €. 266/1994 sb., ktera podrobnéji specifikuje pozadavky na provozovani
drahy, fizeni vlak(l a dalSich aspekt( bezpecnosti

= vyhlaska ¢. 369/2016 sb., kterou se stanovi pozadavky na provozovani drahy a Gpravu kolejovych
vozidel, véetné bezpecnostnich opatfeni pro posun a haly oprav kolejovych vozidel

= vyhlaska ¢. 168/2013 sb., o bezpecénostnich technickych poZadavcich na kolejova vozidla, ktera stanovi
poZadavky na bezpecnostni prvky a vybaveni kolejovych vozidel

= provozni predpisy, které stanovi pravidla pro fizeni vlakd, manipulaci s kolejovymi vozidly a dalsi
bezpecnostni opatreni

= je dulezité, aby strojvedouci byl obeznamen s veskerou relevantni predpisovou dokumentaci a pravidly
a dodrZoval je pfi své praci

2. Pracovni napli a povinnosti strojvedouciho na posunu:

= obsluhuje bezpecné vlak a kontroluje zafizeni
= yypracovava nalezité dokumenty

= dodrZuje bezpecnostni pravidla a opatreni

=  komunikuje s dispecerem a posunovacem
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3. UdrZba hnacich kolejovych vozidel:

Udrzba hnacich kolejovych vozidel je ¢lenéna do nékolika kategorii (a jejich rozsah je vidy u kazdého
vozidla jiny):

= preventivni Udrzba nizsich stupnd zahrnuje:
o provozni osetreni (O)
o periodické prohlidky:
= mala periodicka prohlidka (M)
= velkd periodicka prohlidka (V)
= preventivni adrzba vyssich stupnll zahrnuje:
o periodické opravy:
= vyvazovaci opravy (VY)
= hlavni opravy (H)
= generalni opravy (G)
= pldnované opravy
= neplanované opravy
= provadéni zmén schvaleného stavu ZKV zahrnuje:
o rekonstrukce — zasahy do konstrukce ZKV, véetné Uprav v technické dokumentaci
o modernizace — zasahy, které nemaji zésadni vliv na konstrukci ZKV

Hala pro udrzbu elektrickych lokomotiv Hala pro udrzbu elektrickych lokomotiv
(niZsi stupné oprav) — vylez na stfechu lokomotivy (niZzsi stupné oprav)

Motorova hala

Je to kruhova (segmentova) hala pro provozni osetfeni motorovych lokomotiv s vijezdem pres tocnu.
V této hale se nachazi také spousta dilen naptiklad — dilna pro opravu trysek motor(, dilna pro opravy
rychlomérd a soustruzna s mnoha soustruhy. Je zde také zazemi pro mistni personal, a to pro napftiklad
svacinarna a Satny. V celém depu SOKV funguje elektronicky systém, podle kterého lze dohledat, kde se
na opraveé (udrzbé) nachazi jaka lokomotiva, co se na ni opravuje (udrzuje) a kdo opravu (Udrzbu) provadi
a popfipadé je zde také historie oprav, ktera se velmi ndpomocnd k rychlejsi orientaci k dané lokomotivé.
Nejcastéji se zde udrzuji/opravuji lokomotivy fad 771 (jiz posledni kus v Ostravé), 742, 742.2, 742.7,
753.7. =1 2 ] et g N

-75 -



5. Hala provozniho osetfeni

V hale provozniho osetreni elektrickych lokomotiv, byla provadéna dikladna prohlidka a udrzba lokomotiv,
zejména lokomotiv fady 130 a 363. Byli jsme seznameni s dllezitymi komponenty véetné brzdového
systému, kol, ¢idel pro ETCS a vypinacu pro stfidavé a stejnosmérné napéti na lokomotivé rady 363. Detailni
prohlidka zahrnovala i zkoumani komponentll na stfeSe lokomotiv, jako jsou bleskojistka, odpojovac a
senzory pro méfeni napéti. Zvlastni pozornost byla vénovana i sbéra¢lim a jejich zvedani, pricemz bylo brano
v Uvahu, zda se jednd o stejnosmérny nebo stfidavy systém a pftitlak na trolej. Tato pravidelna udrzba je
nezbytnd pro bezproblémovy provoz lokomotiv a je provadéna po kazdych cca 10 000 ujetych kilometrech.

6. Hala cyklickych oprav

Tato hala, predstavuje dileZitou ¢ast provozniho procesu. Zde jsme méli moznost prohlédnout lokomotivy
fady 130, 163 a 363. Zaméfili jsme se na technické detaily, jako jsou tlapové elektromotory, napravové
prevodovky a jejich loZiska, a rovnéz jsme si prohlédli dynama pomocnych pohonl. BEhem prohlidky jsme
navstivili i stfechu, kde jsme si vsimli jiného typu sbéracll, a v nékterych pripadech byla stfecha s sbéracem
odstranéna, coz nam umoznilo nahlédnout do strojovny. Zde jsme identifikovali komponenty jako
kompresor s nasavanim. Dilna je vybavena portdlovym jefabem a rlznym zdvihacim zafizenim, které
umoznuje manipulaci s jednotlivymi ¢astmi lokomotivy, v€etné zdvihani pouze jedné ndpravy vozidla, coz je
zasadni pro provadéni detailnich oprav a udrzby.




7. Lokomotiva . 731

Lokomotiva rady 731, znama téz jako favorit, (T 457.1) predstavuje dieselelektrickou lokomotivu uréenou
pro stfedné tézky posun a nakladni vlaky. Tato modernizovana verze plvodnich lokomotiv fady 730 pfinasi
vylepSeni zejména z hlediska ergonomie, jako je lepsi vyhled pro obsluhu a posunovace, blokové usporadani
agregatu a jejich pristupnost velkoplosnymi dvermi, a také pridani elektrodynamické brzdy, pficemz rychly
vyvoj elektroniky pfispél k dalSimu zdokonaleni.

Konstrukéné je lokomotiva usporadana s kapotovym designem a stfedovou véZovitou kabinou
strojvedouciho, coZz umozniuje lepsi rozhled. V kabiné jsou dvé diagonalné uspofadand ovladaci stanovisté.
Kazda cast kapoty nese specifické komponenty, jako jsou blok chlazeni spalovaciho motoru, prevodovka
pomocnych pohon(, kompresor, motorgenerator a elektricky rozvadéc.

Vyznamnou souéasti konstrukce je vznétovy motor CKD K 6 S 230 DR spojeny s trakénim alternatorem CKD
typu TA 604 A, ktery je prepliiovan turbodmychadlem. Lokomotiva je vybavena centralnim elektronickym
reguldtorem, ktery sdruzuje regulaci naftového motoru s regulaci elektrického pfenosu vykonu i
elektrodynamické brzdy.

Zakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobce CKD Praha
Vyroba v letech 1988, 1991-1992
Pocet vyrobenych kusi 62
Provozovatel (CSD, CD, ZSR), CD Cargo, ZSCS
Obdobi provozu 1988-dosud
Hmotnost ve sluzbé 68 000 kg
Délka pres narazniky 15260 mm
Usporadani pojezdu Bo" Bo’
Trvaly vykon 600 kW 731.031 a 062: 800 kW
Maximalni tazna sila 205 kN
Maximalni povolena rychlost 80 km/h
Typ spalovaciho motoru K6 S 230 DR
Pienos vykonu elektricky smiseny
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8. Detailni popis celého dne:

Dnes jsme byli na prohlidce lokomotiv v SOKV Ostrava s panem Ondrtskem. Jako prvni jsme
navstivili halu provozniho oSettfeni a prohlédli jsme si tam lokomotivy fad 130 a 363. Prohloubili
nase znalosti. Dale jsme pokracovali na halu cyklickych oprav. Vidéli jsme zde trakéni elektromotory
a veSkeré komponenty spojené s touto udrzbou. V motorové hale jsme si prohlédli lokomotivy
f.731 a 742. Nakonec jsme si vypujcili lokomotivu 731 060 a s panem Ondriskem jsme po
dbkladném prohlédnuti lokomotivy a splnéni vSech nalezitych ukoll zajeli na zkuSebni 32. kolej
vdepu, kde jsme méli moZnost zkusit lokomotivu ovladat a projet se rychlosti az 40 km/h.
Vyzkouseli jsme si brzdéni s EDB, samocinnou i pfimocinnou brzdou. Tato lokomotiva obsahuje
brzdi¢ DAKO BPE/BSE a DAKO OBE. Tato lokomotiva se ovladala velmi dobre a méla perfektni jizdni
vlastnosti. Byla vyrobena v roce 1992 a byla to jedna z poslednich kusl. Celkové mi tato praxe
pfinesla nové znalosti v provozu lokomotiv.

T
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9. Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe:

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENi ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o kondni a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: €D Cargo, a. s.
Iméno a pfijmeni: Marek Skuplik
Datum; /;QBJ‘QI( funkce: ZAK
ptichod: 7‘50

odchod: /[300 ................................

hodnocenl idka rnstruktorem

= A 224‘75,7 A \/05/44// LBAUALONTL

podpis instruktora: @Z’V&\
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Vyhotoveni Zpradvy z odborné praxe 15. 04. 2024:
Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / JizDA

Pfichod na pracovisté v: 7:55
Odchod z pracovisté v: 13:00
Zaméreni a obsahova ndplii éinnosti u: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / JiZDA

Profese — STROJVEDOUCI:

1. BOZP, souvisejici predpisova dokumentace:

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

= pred nastupem do prace musi byt strojvedouci fyzicky a psychicky zpUsobily vykondavat svou préci a
musi mit dostatecny odpocinek

= pfi fizeni vlaku musi strojvedouci vZdy dodrZovat pravidla a signaly stanovené v provoznich predpisech

=  pfiposunu a v hale oprav kolejovych vozidel musi byt strojvedouci vybaven ochrannymi pracovnimi
pomuckami, jako jsou napfiklad ochranné rukavice, ochranné bryle nebo oranzova reflexni vesta

= pfi fizeni vlaku musi byt strojvedouci plné soustfedén na svou praci a nesmi se nechat rozptylovat
nebo ovlivnit Zadnymi vnéjsimi faktory, jako jsou napfiklad telefonaty, poslouchani hudby nebo
rozhovory s ostatnimi zaméstnanci

= pfi jakychkoli problémech nebo narusenich bezpecnosti musi strojvedouci okamzité informovat
dispecera nebo dalsi zodpovédnou osobu a postupovat podle stanovenych postupl

= pfi manipulaci s kolejovymi vozidly musi strojvedouci dodrZzovat bezpecnostni predpisy a nesmi
ohroZovat sebe ani ostatni zaméstnance

= pfi provadéni jakychkoli oprav nebo udrZby na stroji nebo v okoli stroje musi strojvedouci dodrzovat
pfislusné bezpecnostni opatifeni a postupy

Zakladni predpisova dokumentace pro strojvedouciho:

= zakon €. 266/1994 sb., o drdhach, ktery stanovi pravni ramec pro provozovani drahy, véetné
bezpecnostnich pozadavkl a pravidel pro fizeni vlakl

» provadéci vyhlaska k zdkonu ¢. 266/1994 sb., ktera podrobnéji specifikuje poZzadavky na provozovani
drahy, fizeni vlak(l a dalSich aspekt( bezpecnosti

= vyhlaska ¢. 369/2016 sb., kterou se stanovi pozadavky na provozovani drahy a Gpravu kolejovych
vozidel, véetné bezpecnostnich opatfeni pro posun a haly oprav kolejovych vozidel

= vyhlaska ¢. 168/2013 sb., o bezpecénostnich technickych poZadavcich na kolejova vozidla, ktera stanovi
poZadavky na bezpecnostni prvky a vybaveni kolejovych vozidel

= provozni predpisy, které stanovi pravidla pro fizeni vlakd, manipulaci s kolejovymi vozidly a dalsi
bezpecnostni opatreni

= je dulezité, aby strojvedouci byl obeznamen s veskerou relevantni predpisovou dokumentaci a pravidly
a dodrZoval je pfi své praci

2. Pracovni napli a povinnosti strojvedouciho na posunu:

= obsluhuje bezpecné viak

= kontroluje zafizeni

= yypracovava nalezité dokumenty

= dodrZuje bezpecnostni pravidla a opatreni
=  komunikuje s dispecerem a posunovacem
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3.

Lokomotiva t. 753.7
Lokomotivy fady 753.7, predstavuji Ctyfnapravové dieselelektrické stroje uréené primarné pro nakladni
dopravu. Vyroba téchto lokomotiv zadala v roce 2001 ve firmach CMKS a pozdéji CZ LOKO

prostfednictvim rekonstrukci starSich lokomotiv fad 750, 752 a 753. Tyto modernizované lokomotivy
byly dodavény dopravcdim jak v Cesku, tak v Itlii, pficemi podobné stroje pro slovenského dopravce
prochazely modernizaci v ZOS Zvolen a byly oznaleny jako lokomotivy fady 756. Vyroba téchto
lokomotiv pokracovala az do roku 2011. Pfed zacatkem rekonstrukci se lokomotivy fad 753 a 750
dlouhodobé udrzovaly na kolejich bez vyznamnéjsich modernizaci. AvSak v poloviné 90. let doslo k
poklesu jejich vykon(, ¢imZ mnohé byly vyrazeny z provozu a nékteré dokonce seSrotovany pro pouZziti
jako nahradni dily. Tento stav zpUsobil, Ze nékolik lokomotiv zlstalo neprovoznich, ¢ekajic na svij osud.

Firma CMKS Holding nabidla rekonstruované lokomotivy fady 753 ve dvou variantach, bud's inovovanym
motorem K 6 S 310 DR (typ D 752.5), nebo zcela novym motorem od Caterpillaru (typ D 753.7). Po
Uspésném nasazeni prvnich 11 lokomotiv v roce 2000 se postupné objedndvaly dalsi stroje a do roku
2007 bylo dodéano celkem 40 lokomotiv. Rekonstrukce téchto lokomotiv zahrnovala celkovou opravu,
vyménu plvodniho motoru za modernéjsi a ekonomicté;jsi variantu od Caterpillaru, a aktualizaci dalSich
konstrukénich celkl. Nové motory znamenaly niZzsi spotfebu paliva, nizsi hlu¢nost a vibrace, coz vyrazné
zlepsilo provozni charakteristiky téchto strojd. Lokomotivy zUstaly ¢tyfnapravové, avsak bylo vylepseno
vicendsobné fizeni a moznost instalace elektrodynamické brzdy.

Zakladni technické a vyrobni udaje

Vyrobce CKD
Modernizovino kym CMKS Holding, CZ LOKO
Modernizace v letech 2001-2011

Pocet vyrobenych kusi 106
Obdobi provozu 2002—dosud
Hmotnost ve sluzbé 72 000 kg
Délka pres narazniky 16 660 mm
Usporadani pojezdu Bo’ Bo’
Trvaly vykon 1455 kW
Maximalni tazna sila 205 kN
Maximalni povolena rychlost 100 km/h
Typ spalovaciho motoru Caterpillar 3512 B DI-TA
Pi'enos vykonu elektricky AC/DC




4. Seznamovani se s vedenim provozni a udrzbové dokumentace dané rady HKV:

= kniha zavad — zde se zapisuji veskeré zjisténé zavady na vlaku, je zde také uvedeno, kdy byla zavada
opravena, kdo ji proved! a za jak dlouhou dobu

= kniha predavky — uvadi se datum, ¢islo vlaku, jméno strojvedouciho, domovské depo, trat, pocet
ujetych kilometrd, kdo pfedal/prevzal lokomotivu (podpis), zavady a informace o zbrojeni

=  kniha VZ — uvadi problémy se zabezpecovacemi — ETCS, LS06
5. Detailni popis celého dne:

Dnes jsem byl na jizdé na dvoji¢ce lokomotiv 753.7. Prisel jsem na 8:00 do depa v Ostravé na hlavni
nadrazi a byl jsem nasazen na HVVS — manipulacni vlak. Kdyz jsme usli asi 2 km, tak jsme si prevzali

lokomotivu, kde byl sestaven vlak, ktery nam predal jiny strojvedouci. Po chvili cekani jsme vyjeli po
Ostravé. Zajeli jsme smérem za huté ve Vitkovicich a tam jsme odvésili vlak a provedli jednoduchy posun.
Tyto vozy dale pokracovali do T¥ineckych Zelezaren. Déle jsme pokracovali zpét jako posun do stanice
Ostrava — hlavni nadrazi. Byla to zajima a poucna manipulace svozy. Ovéfil jsem si své znalosti
z motorové trakce a zdokonalil jsem je. Celkové byla pro mé tato praxe velice zajimava, protoZe jsem
jesté na motorové trakci tratovy vykon nikdy nejel.

\

6. Potvrzeni o kondni a hodnoceni odborné praxe:

POTVRZENi 0 KONANi A HODNOCENiI ODBORNE PRAXE

Potvrzeni o konani a hodnoceni odborné praxe u poskytovatele: {D Cargo, a. s.
Jméno a pfijmeni: Marek Skuplik
Datum: 45[".1‘)1‘1‘ funkce: ZAK

prichod: 7“‘50

cdchod: //\SOO
hodnoceni Zaka instruktorem:
CUVERE An0sn BV IR
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ZDROJE:

https://www.zelpage.cz/
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hlavn%C3%AD strana
https://www.atlaslokomotiv.net/
http://vlaky.bestsite.cz/

https://www.cdcargo.cz/

http://www.k-report.net

https://www.railtrains.sk/
https://www.railpage.net/

Vytvoril: Marek Skuplik
2023/2024
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