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POUCENI ZAKU TRIDY EDP 3E / 2023-2024 PRED NASTUPEM NA
SOUVISLOU ODBORNOU PRAXI

Datum pouceni: 18. duben 2024 Zafazeni: 74k  Misto vykonu odborné praxe: CDC, a. s.
Obsahova napli skoleni:
- nastup dle schvaleného Organizacniho opatreni pro tuto praxi — viz Zapisnik souvislé odborné praxe
- béhem souvislé odborné praxe se Zaci budou Fidit pokyny instruktord a stanoveného ucitele na souvislé odborné praxi za
SSTD Ostrava, p. 0., jako? i obsahovou néplni této praxe
- svacina bude probihat s ohledem na mistni podminky
- konec smény je dle schvaleného Organizaéniho opatfeni pro tuto praxi
- nezapomenout po kazdé souvislé odborné praxi v daném dni si nechat potvrdit , Potvrzeni o kondni a hodnoceni souvislé
odborné praxe“u CDC, a. s. / ,Zdznamu o vykonu praxe“ u €D, a. s. a vlepit jej do ,,Zdpisniku souvislé odborné praxe“
- dodrZovat bezpodminecny zakaz vstupu do nebezpecnych prostor dopravni cesty a dbat zvySené pozornosti
a ostrazitosti p¥i vvkonu pldnované funkce na/z pracovisté
- na souvislé odborné praxi je nutno mit hygienické potreby (ru¢nik, mydlo, ...) pracovni odév na pridélend pracovisté,
pracovni obuv, rukavice, ?luty navlékaci prouZek, visacku s ndpisem ODBORNA PRAXE, visaci zimek a oranfovou vestu
- Zaci byli pred zahdajenim souvislé odborné praxe ze strany poskytovatell prokazatelné sezndmeni s moznymi riziky prace
na ur¢eném pracovisti, dle § 103 f, Zakoniku prace a s pracemi, které jsou mladistvym zakdzany
- Zaci byli pfed zahdajenim souvislé odborné praxe seznameni s nejcastéjsimi zdroji a pri¢inami Urazu
- Zaci byli pred zahdjenim souvislé odborné praxe seznameni s traumatologickym planem, skoleni prvni pomoci
- Zaci byli pfed zahdjenim souvislé odborné praxe ze strany poskytovatell sezndmeni s Evakuacnim a poZarnim radem
- Zaci byli pred zahdajenim souvislé odborné praxe seznameni s pfistupovymi cestami na/z uréeného pracovisté
- Zaci byli pred zahdajenim souvislé odborné praxe sezndmeni s pravidly pohybu v kolejisti a s chovanim Zakl na sménach
- na zaky, vykonavajici souvislou odbornou praxi, se vztahuji vSechna ustanoveni predpisu Op 16
- Zaci maji za povinnost dbat o své zdravi a vlastni bezpe€nost
- Zaci jsou povinni dodrzovat podminky bezpecnosti pti praci s elektrickym zafizenim a v blizkosti trolejového vedeni
- Zaci jsou povinni dodrZovat povinnosti pfi ch(zi po trati a v obvodu dané organizacni slozky
- Zaci byli pred zahajenim souvislé odborné praxe seznameni stanovenym vyucujicim pro tuto praxi s pravidly
odevzdavani a hodnoceni Zprdvy z odborné praxe a déle s celkovym hodnocenim souvislé odborné praxe v daném
dni:
* 73k je vécné hodnocen jednak dle osobni kontroly stanovenym ucitelem na uréeném pracovisti Zaka a jednak dle
vyjadreni pfidéleného instruktora (osobni pohovor stanoveného ucitele s pridélenym instruktorem a
stvrzené ,, Potvrzenim o kondni a hodnoceni souvislé odborné praxe“u CDC, a. s. / ,Zdznamem o vykonu
praxe” u CD, a. s. pfidélenym instruktorem) na stupnici zndmek v rozmezi VYBORNY a? NEDOSTATECNY

* zak je formdlné hodnocen stanovenym vyucujicim na zakladé nize uvedenych pravidel pro odevzddavani Zprav
ze souvislé odborné praxe (viz nize uvedené) na stupnici zndmek v rozmezi VYBORNY a7 NEDOSTATECNY:

+po ukoncdeni souvislé odborné praxe doruci Zaci svlij Zdpisnik souvislé odborné praxe stanovenému vyucujicimu

v psané podobé rovnéz jej vlozi v digitalni podobé do MOODLE / PRAXE — SOP, Elektrotechnika - 3. ro¢nik /

UKoL: 003Zapisnik SOP_ZAPSATSVEPRIJMENI, s ohledem na zadané ukoly, stanovenému vyucujicimu s

vyhotovenou Zprdvou ze své souvislé odborné praxe za kaZdy den, vCetné stvrzeného , Potvrzeni o kondni a

hodnoceni souvislé odborné praxe”u CDC, a. s. / ,,Zdznam o vykonu praxe* u CD, a. s., nejpozdé&ji v pondéli

nasledujiciho kalendarniho tydne
+ v pfipadé nemoznosti spinéni vyse uvedeného (nemoc, rodinné dlvody, sportovni aktivity, poskozeni PC) se Zak
stanovenému vyucujicimu fadné omluvi a Zprdvu ze souvislé odborné praxe doruci vyse uvedenym zplsobem

nejpozdéji v utery nasledujiciho dne (v pripadé nemoci potom v nejblizSim mozném terminu, dle dohody s
vyucujicim)

+ pokud se zak stanovenému vyucujicimu fadné neomluvi a Zdpisnik souvislé odborné praxe neodevzda, bude
tato skuteénost hodnocena zndmkou NEDOSTATECNY

* 73k je celkové hodnocen vyslednou znamkou, kterou stanoveny vyucujici urci jako aritmeticky primér ze znamek
vécného a formalniho hodnoceni (viz vy$e uvedené) na stupnici zndmek v rozmezi VYBORNY a7 NEDOSTATECNY

- zak bere toto pouceni na védomi a souhlasi s nim

Pouceni provedl: Ing. Stépan Turay
stanoveny vyucujici



RAMCOVY HARMONOGRAM NASTUPU ZAKU NA PRACOVISTE POSKYTOVATELU SOP / OD 3. DO 17. 5. 2024
PLAN SOUVISLE ODBORNE PRAXE TRIDY EDP 3E, $kolni rok 2023/2024

CD +CDC

Jméno, PRIJMENi 3.5. 6.5. 1.5. 9.5. 10.5. 13.5. 14.5, 15.5. 16.5. 17.5. LEGENDA
Martin Gazda J ] J J J HCO/BOH HCO/BOH HCO/BOH HCO/BOH HCO/BOH | J..jizdy na HV/Provozni pracovi§té Bohumin
Vojtéch  [Hantak Io o ) o Jo 0IKV/OPA | OZKV/OPA | OZKV/OPA | OIKV/OPA | OZKV/OPA | JO..jizdyna HV/Strojni stanice Opava
Vojtéch  |Hruska 0ZKV/OPA | OZKV/OPA | OZKV/OPA | OZKV/OPA | OZKV/OPA 10 10 10 Jo 10 HCO/BOH ... hala cyklickych oprav / SU Bohumin
Jakub Kandrac J J J J J HCO/BOH HCO/BOH HCO/BOH HCO/BOH HCO/BOH OPJ/BOH ... opravna pantografovych jednotek / SUBohumin
Jakub  |Kijovsky ] J ] I ! OPJ/BOH OPJ/BOH OPJ/BOH OPJ/BOH OPJ/BOH || THU/BOH...technicko hygienicka udrzba / SUBohumin
David Kyselovsky ] J J J J OPJ/BOH OPJ/BOH OPJ/BOH OPJ/BOH OPJ/BOH | OV/BOH...opravna vozii / SUBohumin
Dominik |Lidvin HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | THU/BOH | THU/BOH THU/BOH THU/BOH THU/BOH | OZKVIOPA... opravna zel. kolejovych vozidel / SU Opava
Martin Mikeska THU/BOH | THU/BOH | THO/BOH | THU/BOH | THU/BOH | THU/BOH THU/BOH THU/BOH THU/BOH THU/BOH EM ... elektrické malé per. prohlidky, SOKV Ostrava
Dominik  {Okon OV/BOH | OV/BOH | OV/BOH | OV/BOH | OV/BOH ! J J I J MM ... motorové malé per. prohlidky, SOKV Ostrava
étépén Petrakovi¢ | THU/BOH | THU/BOH | THU/BOH | THU/BOH | THU/BOH ! J J J J J ... jizdy na HV, PJ Ostrava
Vojtéch  [Prlcha HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH ) J ) J J
Jifi Stransky | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH | HCO/BOH ) J ) J J
Daniel ééupal OPJ/BOH | OPJ/BOH | OPJ/BOH | OPJ/BOH | OPJ/BOH ! J ] J J
Roman  |Vykydal OPJ/BOH | OPJ/BOH | OPJ/BOH | OPJ/BOH | OPJ/BOH ) J ) J J
Herrmann |Ondfej EM/SOKV | EM/SOKV | MM/SOKV | MM/SOKV | MM/SOKV i/p) J/P) i/p) J/P) JP)

Matéjek |Ondfrej iP )P iyP )P )P EM/SOKV | EM/SOKV | MM/SOKV | MM/SOKV | MM/SOKV




Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 3. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / EM, MM

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Udrzba

Zaméreni a obsahova napli ¢innosti: Prohlidka opravarenskych hal.

1. Pracovni napli a povinnosti elektromechanika a mechanika draznich vozidel:

- Elektromechanik opravuje elektrickou c¢ast lokomotivy. Opravuje a provadi udrzbu, napfiklad hlavniho
kontrolérd, sbéracl a trakcénich elektromotord.

- Mechanik draznich vozidel opravuje mechanickou ¢ast lokomotiv. Opravuje a provadi udrzbu, napfriklad
podvozk( a skiiné lokomotivy.

2. Pouzivani a péée o predepsané pracovni a ochranné prostifedky a pomucky na daném pracovisti:
- Z ddvodu vétsiho vyskytu prachu na hale oprav motorovych lokomotiv je ¢asto pouZivana rouska, hlavné

pri vyméné vzduchovych filtrd nebo cisténim stlacenym vzduchem.

3. Systémy servisu a udrzby draznich vozidel:
-V hale malych oprav elektrickych Lokomotiv se nachazi soustruh Zelezni¢nich kol. Zde se taky vyskytuje

pracovisté pro odmrazovani trakénich motoru. Toto pracovisté se pouZziva v pfipadé, kdy dojde na hnacim
draznim vozidle ke zkratu diky zamrznuti trakénich motorG. Funguje na principu pfipojeni elektrického
pfimotopu na sérii potrubi, které maji pod lokomotivou otvory. Lokomotiva se potom pres den vysusuje.
Na dalsim pracovisti se vyskytuje zkouseci stanice pro systém ETCS.

-V hale oprav motorovych lokomotiv se nachazi zkouseci stanice pro systém ETCS a dva jefaby. Ve stejné
budové se taky nachazi dilna mechaniku, kde se nachazi soustruh pro mensi predméty.

-V hale velkych oprav elektrickych Lokomotiv se nachazi Cistici stanice pro rizné soucastky. Zde se taky
vyskytuje vytah, ktery slouZi k prevazeni tézkych ¢asti lokomotiv (napfiklad dvoukoli nebo trakéni motory),

aniz by se lokomotiva musela jefabem zvednout.
-V hale oprav nakladnich vozl se nachazi jefaby a pracovisté na zkousku brzdy. Zde se nachazi i truhlarstvi
pro opravy podlah nakladnich voz(.

4. Zakladni ukony udrzby a oprav hnacich draZnich vozidel:
- U kolejovych vozidel se musi provadét takzvané periodické opravy. U lokomotiv se opravy provadi podle

najetych kilometrt. U nakladnich vozu se provadi podle ¢asu od predchozi opravy, jelikoz nemaji pocitadlo
ujeté vzdalenosti neboli odometr.



5. Zakladni ukony udrzby a oprav vybranych €asti hnacich draznich vozidel:
- Zelezniéni kola

o P¥ijizdé se kolo opotiebovava a pfi prudkém brzdéni se na kole mlze vytvorit ploché misto. Tady
tyto defekty se opravuji za pomoci pouZiti soustruhu, kdy se kolo pomoci formy ofeze. Pokud je
kolo opotfebované po mezni drazku, musi se celé vyménit.

o U hnaci ndpravy je nutné zkontrolovat napravovou prevodovku, jestli neni poskozena.

- Spalovaci motory

o U spalovacich motorud se musi hlidat hladina oleje. Pokud dojde olej, motor se nepromaze a mize

se zadfit.
- Stykace arelé

o Pfi nerovném kontaktnim povrchu stykace nebo relé je pravdépodobnost, Ze se pfi doteku k sobé

svari. Tento problém se da predejit tim, Ze kontaktni povrch se vycisti a vybrousi.

6. Popis stanovenych praci na pridélenych pracovistich pro udrzbu DV dané Fady, jejich charakteristika a
detailni popis (technologické a pracovni postupy) v priibéhu jednotlivych pracovnich dnéi — ZPRAVA
ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
-V prvnim dni souvislé odborné praxe jsme byli seznameni s mnoha pracovisti.

- Varealu SOKV Ostrava se nachazi hala malych oprav elektrickych lokomotiv (mald rotunda). Zde se provadi
male opravy napriklad vyména smykadel trolejového sbérace, nebo se zde testuje ETCS. Dale se zde nachazi
hala oprav motorovych lokomotiv (velka rotunda). Tady se provadi malé, ale i velké opravy motorovych
lokomotiv, napfiklad vymény filtrd nebo opravy motord. V pravé ¢asti budovy se ted neopravuje z divodu
opravy strechy. Dalsi je hala velkych oprav elektrickych lokomotiv. V této budové se vyménuiji soukoli nebo
trakéni motory. Posledni hala se nenachazi pfimo v arealu SOKV, ale je jeji soucasti. Toto pracovisté je hala
oprav nakladnich vozu.

Jizdy

Zaméreni a obsahova napli Cinnosti: Testovani spravné funkcénosti lokomotivy fady 111.

1. cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, Uloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
drazni dopravy, osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit pfedpisy. Pfi vyskytu

malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Zakladni fyzikalni principy:
- Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. KdyZ tazna sila hnaciho

drazniho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo za¢ne prokluzovat. Toto je nezadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.
- Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym cisténim hlavy kolejnice.



3. znalost draZniho vozidla (ovladaci a signalizacni prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Lokomotivy rfady 111, jak uz vypovida z Cisla, jsou stejnosmérné lokomotivy. Jsou to kapotové lokomotivy

s kabinou uprostfed. Jsou vybaveny tyristorovou pulzni regulaci vykonu a prevdzné jsou nasazovany na
posuny (napftiklad spadovisté).

4. zajisténi vlaku proti pohybu:
- Jsou rzné zpUsoby zajisténi viaku proti pohybu.

o Zarazky se pokladaji na kolejnice a dava se pred kola. Pocet zarazek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelnd
Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
Dvojice drevénych klin se pouziva u hnacich vozidel.
Utazeni dostatecnych pocétem rucnich brzd.

5. Zeleznicni ndvésti a navéstidla:
- Pro posun na navéstidle plati pouze ndvésti:

o Posun zakdzan — modry znak, cerveny znak (pokud navéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, cerveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)

6. Charakteristika a detailni popis prabéhu jednotlivych pracovnich dna pfi vykonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
- Ke konci praxe jsme zjistili, Ze lokomotiva Fady 111 ,Zehli¢ka“ se chysta na testovaci jizdu pro zkontrolovéni

jeji spravného fungovani po opravé. S mistrem a jednim strojvedoucim jsme vyjeli na testovaci kolej
v obvodu opravny, kde jsme opakované jezdili tam a zpatky. Ke konci, aby lokomotiva nikde nezavazela,
jsme objeli halu velkych oprav elektrickych lokomotiv a odstavili jsme ji. Lokomotiva prosla testovaci jizdu
a béhem vikendu odjela do Prerova.

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENI SOUVISLE ODBORNE PRAXE U €D CARGO, a.s.

POTVRZENI O KONANi A HODNOCEN{ SOUVISLE ODBORNE PRAXE U D CARGO, a. s.

Jméno a pfijmeni: OCALIZET  + /U744,

Datum: V' ¢« 222¢ funkce: ZAK
prichod::  nvnnaaYuaums s

; <

odchod: ... L el

hodnocenf Zdka instruktorem:
pﬂo#ﬁf&/ﬁ oLkt OCY7TAIE y J:‘&/uaﬂ/'éfe/(’,é/ 1295 AV,

podpis instruktora: ﬂ



Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 6. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / EM

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Udrzba

Zaméreni a obsahova napln Cinnosti: Prohlidka spadovisté a opravny nakladnich voza.

1. Pracovni napli a povinnosti elektromechanika a mechanika draznich vozidel:

- Elektromechanik opravuje elektrickou c¢ast lokomotivy. Opravuje a provadi udrzbu, napfiklad hlavniho
kontroleru, sbéracl a trakcénich elektromotord.

- Mechanik draznich vozidel opravuje mechanickou ¢ast lokomotiv. Opravuje a provadi udrzbu, napftiklad
podvozk( a skiiné lokomotivy.

2. Systémy servisu a Udrzby draZnich vozidel:
- Na jare nejcastéji probiha cisténi laku za pomoci vysokotlakého Cistice (vapka) a Cisticiho prostredku

(nejcastéji autoSampon). Tahle ¢innost ma na nasledek nejen zlepsSeni vzhledu drainiho vozidla, ale i
oddeélavani grafitovych skvrn od trolejového sbérace.

3. Zakladni ukony udrzby a oprav hnacich draznich vozidel:
- Kovové soucastky casem koroduji. Aby se tento jev nekonal musi se soucastky bud pozinkovat, nebo se

musi natirat.

4. Zakladni ukony udrzby a oprav vybranych ¢asti hnacich draznich vozidel:
- PFi ndtéru Zeleznicnich kol se na kolo nabarvi 4 ¢ervené prouzky. Tyto prouzky slouZi pfi k signalizaci, jestli

se obruc kola neprotaci. Pokud se obruc protaci prouzky na obruci a kotouci nebudou na sebe navazovat.

5. Udrzba a opravy elektrickych prvka draznich vozidel véetné kabelaZe:
- U lokomotiv fady 123 ve dvojclenu se Casto stdvalo Ze se kabely délkového fizeni dotykali spfahla, coz mélo

na nasledek jeho opotfebeni. Z toho dle divodu dochazelo k zniceni izolace vodi¢l a nasledného zkratu.
Tento problém byl vyfesen jednoduchou smyckou kabelu a naslednym prilepenim k sobé.

6. Popis stanovenych praci na pridélenych pracovistich pro tidrzbu DV dané fady, jejich charakteristika a
detailni popis (technologické a pracovni postupy) v priibéhu jednotlivych pracovnich dnii — ZPRAVA
ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:




- Vtomto dni jsme se Sli podivat na halu oprav nakladnich vagénu, pravé a levé spadovisté a sklad tézkych
nahradnich dil{.

- Pravé spadovisté slouzi hlavné pro Ucely rozdélovani nakladnich vagon( pro opravu nebo rekonstrukci v hale
oprav nakladnich vagon(. Toto spadovisté je obsluhovano lokomotivou fady 731 ,Favorit“. Levé spadovisté
se pouZiva na rozirazovani nakladni vagoni za Ucelem vytvofrit soupravu. Toto spadovisté je obsluhovano
lokomotivou fady 111 ,Zehli¢ka“.

- Ve skladu tézkych soucastek se nachdzi napfiklad, ndhradni elektromotory, kompresory, ventilatory, ale i
univerzalni dvojkoli.

Jizdy

v ve

Zaméreni a obsahova napln Cinnosti: Stlacovani nakladnich voza na spadovisti.

1. cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, Uloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
drazni dopravy, osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu

malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. zakladni poZadavky v oblasti Zelezniéni infrastruktury:
- Svaziny pahrbek nebo také spadovisté funguje na principu vyvezenivozl na maly kopecek, odkud samovolné

sjizdi doll na vybranou kolej. Aby vozy méli poZzadovanou rychlost, spadovisté je vybaveno kolejovymi
brzdami. Na vrcholu spadovisté se nachazi spadovistni navéstidlo.

3. Zakladni fyzikalni principy:
- Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. KdyZ tazna sila hnaciho

drainiho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo zacne prokluzovat. Toto je neZadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.
- Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym cisténim hlavy kolejnice.

4. znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizacni prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Lokomotivy fady 111, jak uz vypovida z Cisla, jsou stejnosmérné lokomotivy. Jsou to kapotové lokomotivy

s kabinou uprostred. Jsou vybaveny tyristorovou pulzni regulaci vykonu a prevdZné jsou nasazovany na
posuny, v tomhle pfipadé na spadovisti.

5. zpusob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikdm traté a druhu drazniho vozidla a jeho
zarizeni:
- Maximalni povolena rychlost na spadovisti je 30 km/h.




6. Zelezni¢ni ndvésti a navéstidla:
- Na spadovisti najdeme spadovistni navéstidlo. Toto navéstidlo umi ddvat navésti: sunout zakazano, sunout

pomalu, sunout rychle, sunout zpét, cesta postavena pres svazny pahrbek a pfisun soupravy vozidel ke
spadovisti.
- Dale se fidime ru¢nimi navéstmi pfi posunu. To jsou: vzdalit, pfibliZit, stlacit, popotahnout, pomalu a stQj.

7. Charakteristika a detailni popis pribéhu jednotlivych pracovnich dni pfi vykonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
- Pfi nastupu na lokomotivu fady 111 ,Zehli¢ka“ jsme byli pougeni o fungovani spadovisté a spadovistniho

navéstidla.

- Jelikoz na vjezdové skupiné nebyli Zadné nakladni vozy na roztfidéni, tak nds pan mistr a strojvedouci poucili
o spadovisti a jeji funkci. Po kratké pauze rekl, pres vysilacku, posunovac, Ze posledni roztfidéné vozy
nedojeli dostate¢né daleko a potrebuiji je stlacit k sobé. TakZze jsme vyjeli do smérové skupiny a dané vozy
stlacili. Po tomto vykonu jsme nasledné opustili lokomotivu a vydali se smérem k vleéce na Srotisté.
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 7. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — PJ OSTRAVA

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Jizdy

Zaméieni a obsahova napln ¢innosti: Posun v depu a na tocné.

1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tiloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
draZni dopravy, osobni a zvlastni poZzadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu
malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Organizace drazni dopravy (drazni predpisy):
- Vsichni zaméstnanci se fidi zakonem o drahach (266/1994 Sb.), dale na tratich Spravy zeleznic plati pfedpis
D1. Samostatni dopravci maji svoje vlastni predpisy (interni predpisy).

3. Zakladni poZadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury:
- Hlavnim pozadavkem Zeleznice je preprava zbozi, materidlu a osob, alternativné ve valce, vojenské

techniky, a to motorovou trakci, nebo, jestli jsou natazené draty trakéniho vedeni, elektrickou trakci.

4. Zakladni pozadavky provozni komunikace:
- Hlavnimi pozadavky Zeleznice jsou:

o Spolehlivost — Zeleznice musi byt spolehliva, aby nedochdzelo k ohroZeni bezpecnosti provozu,
z dlvodu zavady na trati.

o Bezpecnost — Zeleznice musi byt bezpecnd, aby nedochazelo k vypadkiim provozu, z dlivodu
lidskych nebo ptirodnich jevl

o Standardizace — Aby Zeleznice fungovala efektivné, musi byt standardizovana (napfiklad rozchody
koleji, napajeci soustavy, vlakové zabezpecovace)

o Dostupnost — Zeleznice musi byt dostupna, aby prosperovala (Castéjsi spoje, zvySovani kapacity
traté)

5. Skladba vlaku a technické pozadavky na osobni drazni vozidla (typy trakce, usporadani drazniho vozidla,
systém oznacovani draZnich vozidel, dokumentace o fazeni vlaku, druhy brzdnych systému, uréovani
rychlosti vlaku, druhy tdhlového a narazeciho ustroji, systém Fizeni vlakd):




- Rozpoznavame dva druhy trakci, a to nezavislou a zavislou.

o Nezdvisla trakce pouziva spalovaci motor kvytvoreni tainé sily. JelikoZ spalovaci motor ma
nevhodnou trakéni charakteristiku musime pouzit nepfimy prenos vykonu (napfiklad elektricky
nebo hydromechanicky).

o Zavisla trakce odebird elektricky proud z trolejového vedeni nebo tteti koleje. V Ceské republice
prevazuji dva napajeci systémy, a to 3 kV DC a 25 kV AC. U ndkladnich lokomotiv se nejcastéji
pouzivaji stejnosmérné sériové trakéni motory. U vicesystémovych lokomotiv pod AC systémem se
nejdrive musi napéti usmérnit a az potom poustét na trakéni motory. V dnesni dobé, se uZ ale
objevuji tfifazové stfidavé motory, a to synchronni a asynchronni.

- Do roku 1987 se pouzivalo KrySpinovo znaceni lokomotiv, ale tohle znaceni stale najdeme na historickych
nebo vleckovych lokomotivach. Po roce 1988 se pouziva nové znaceni drazniho Uradu a to:

o X(druh vozidla) YY (konstrukcni skupina) ZZZ (inventarni ¢islo) — K (kontrolni Cislice)

o Takze nové znaceni vypada takhle: 799 038 - 5

o Druh vozidla podle Cisla:

= 1 -stejnosmérnd lokomotiva

= 2 —stfidavd lokomotiva

= 3 -vicesystémova lokomotiva

= 4 —stejnosmérny vliz nebo jednotka

= 5 -—stfidavy vz nebo jednotka

= 6 —vicesystémovy viz nebo jednotka

= 7 -—motorova lokomotiva

= 8 —motorovy viz nebo jednotka

= 9 -—fidici vz

= 0-vlozeny viz jednotek
- Lokomotivy se znaci i podle pojezdu.
Pocet hnacich dvojkoli se znaci pismenem abecedy.
Pocet béZnych dvojkoli se znaci Eislici.
Individudlné pohanéné dvojkoli se za oznaéeni doplni nulou.
Podvozky se oznacuji apostrofem.

vvvvvv
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Vozidla tvofici jednotku se spoji znaménkem +.
o Usporadani pojezdu vyse uvedené lokomotivy by vypadalo takhle: B
- Brzdné systémy délime do rGznych kategorii.
o Mechanicka brzda — plsobi na kola pouze mechanickymi prostfedky
= Rucni brzda
o Pneumaticka brzda — vyuziva ke své Cinnosti stlaceny vzduch
=  Pfimocinna brzda
=  Samocinnd brzda
= Doplikova brzda
=  Parkovaci brzda
o Elektrickd brzda — k brzdéni vyuZiva elektromotor nebo elektromagnetické jevy
= Elektrodynamicka brzda
= Elektrorekuperacni brzda
= Elektromagneticka (kolejnicovd) brzda



Nejbéznéjsi tahlové ustroji je se Sroubovkou, ale v dnesni dobé se zacina objevovat i automatické sprahlo,
které znazvu, je automatické, takZe nepotfebuje posunovace. Toto sprahlo najdeme na novéjsich
elektrickych jednotkdach naptiklad fady 640 ,RegioPanter” nebo 471, CityElefant”.
Prevaina vétsSina voz( je vybavena klasickymi stladitelnymi narazniky. Nékteré elektrické jednotky,
napriklad rada 640 ,RegioPanter” ma specidlni ndrazniky, které nedovoli, pfi narazu, vyskoceni vozu a
zniceni skiiné. Oba typy jsou vybaveny deformacénimi zénami.
Rychlost vlakd zalezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho kolejového vozidla, maximalni
rychlost nakladnich (nebo osobnich) vagoni a maximalni dovolend rychlost ur¢ena navéstidlem.
o PFiposunu jsou rychlosti nasledujici:
= 40 km/h — pokud jsou vozidla tazena
= 30 km/h — pokud jsou vozidla sunuta
= 5km/h - pfi ndjezdu na vozidla
Systémy fizeni vlaku mizZeme rozvést na:
o Automatickd regulace rychlosti — funkce fizeni, kterd pfi nastaveni rychlosti automaticky udrzuje
rychlost
Cilové brzdéni — jizdni rezim, ktery zastavi vozidlo na uréené misto
Automatické vedeni vlaku — autonomni fidici systém, ktery kombinuje automatickou regulaci
rychlosti a cilové brzdéni
Vlakové zabezpecovace zajistuji bezpeénost vlakové dopravy. Je vice druhd.
o Systém liniovy — pfenos informaci se uskutecnuje v celém oddile
o Systém bodovy — prenos informaci se uskute¢riuje v daném misté na trati
o Systém kombinovany — kombinace predeslych systémli
Vlakova dokumentace:

Kniha oprav
o Kniha ptedavky
o Mezindrodni zprava o brzdéni
o Vykaz vozidel pro nakladni vlak

6. Vseobecna nebezpedi pfi provozovani drazni dopravy:

Nebezpeci se déli na dva druhy:
o Pfirodni jevy
= Napfiklad: spadlé stromy, povodné, sesuvy pudy
o Lidské jevy
= Napfiklad: stfety s osobou nebo vozidlem

7. Zakladni fyzikalni principy:

Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. KdyZ tazna sila hnaciho
drazniho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo za¢ne prokluzovat. Toto je nezadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.

Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym ¢isténim hlavy kolejnice.

sv s

8. Zkousky a kontroly drazniho vozidla pred odjezdem (dokumentace k vozidlu, funkce vozidla, funkénost

predepsanych ochrannych a bezpeénostnich zafizeni, preventivni udrzba vozidla):




- Pred odjezdem vlaku se vidy musi zkontrolovat spravna funkce brzdy a brzdové jednotky. Dale se provadi
venkovni vizudlni kontrola. Kontroluje se sbérace, narazniky, podvozky, pisek pro piskovani. Dale se Cisti
Spinava skla. Na stanovisti se kontroluje, jestli funguje ovladani, jestli jde lokomotiva do vykonu, funkénost
vlakového zabezpecovace, v zimé, jestli funguje topeni. U motorovych lokomotiv se kontroluje olej a palivo.

- Kontroluje se vlakova dokumentace, jestli vSechny informace sedi (viz. Uloha 5).

sv s

9. Znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizani prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Strojvedouci musi mit znalost, jak ovladat danou lokomotivu a musi mit na ni autorizaci.

- Lokomotiva rady 799 ,, Adéla“
o Tato lokomotiva je vybavena spalovacim motorem Zetor Z5801. Je to 3 valec schopny vytvofit az

37 kW elektrické energie. Je pfipojen na tfifazovy trakéni alternator, ktery napdji stejnosmérny
trakcni elektromotor. Lokomotiva ma palivovou nadrz na 75 | nafty. Motor je chlazen vodou, tato
voda je posilana do chladice, nebo v zimé do kaloriferli. Ma kompresor, ktery se pouziva pouze
k zdvihu automatického spfahla, pistale, a piskovani. Lokomotiva nema pneumatickou brzdu, ale je
vybavena bubnovou a kolejnicovou brzdou. Ma celkem 4 zasobniky pisku, kazdy po 50 kg. Pod
druhou kapotou se nachazi trakéni louhové baterie, které umi vydat 18 kW vykonu. JelikoZ se jednd
o posunovaci lokomotivu v depech, na spalovaci motor mizZe jet maximalni rychlosti pouze 10
km/h. Na baterie je rychlost omezena pouze na 5 km/h. Po odmontovani kardanovy hridele je
lokomotivou mozné pohybovat maximalni rychlosti 50 km/h. Ma 1 automatické sprahlo ovladané
vzduchovym pistem a pruZinou. Klimatizace je vyfeSena otevienim okna. Dvefe se oteviraji nohou.

10. Zkousky brzd (mechanismy pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu vozidla, kontrola funkci riznych
casti brzdného systému):

brzdici vaha * 100

- Vlak musi mit dostacujici brzdici procenta. Tyhle procenta se pocitaji:
hmotnost vlaku

, brzdici vdha se pocitd
hmotnost vlaku * predepsand brzdici procenta
100

- Tyhle Gdaje se nachazi v mezinarodni zpravé o brzdéni.

takto:

11. Zpusob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu drazniho vozidla a jeho
zarizeni:
- Jak bylo v uloze 5 jiz fe¢eno, rychlost vlak(l zélezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho

kolejového vozidla, maximalni rychlost ndkladnich (nebo osobnich) vagén( a maximalni dovolena rychlost
uréena navéstidlem.

- JelikozZ je, ale lokomotiva fady 799 urcend pouze k posunu v depu, mnoho téchto omezeni pro ni neplati,
nebot se mlzZe pohybovat maximalné 10 km/h. Pro tuto lokomotivu plati pouze rychlost 3 km/h na toéné.

12. Poruchy draZniho vozidla a odstraniovani poruch (kontrola vozidla a rozpoznani poruch, odstranéni
poruch, zabezpecovaci a komunikacni prostiedky):
- Mezi nejcastéjsi poruchy patfi: prasklé tésnéni, diference proudu, plocha mista, poruchy vodnich ¢erpadel,
opalené kontaktni plochy stykacd, nekomunikace ve dvouclenném fizenim.
- Mezi nejéastéjsi poruchy na lokomotivé fady 799 byvaji svarené plochy relé a prebita baterie. Tyto
problémy jde odstranit vycisténim kontaktnich ploch relé a ¢asté jizdy na akumulatorovém rezimu.
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. Mimoradné udalosti (zabezpeceni vozidla a vlaku po mimoradné udalosti, pomoc ziidasthénym osobam,

postup evakuace drazniho vozidla a viaku):

Po mimoradné udalosti je zakdzano slokomotivami (nebo i vagdénami) manipulovat. Musi se volat
dispecerovi CDP a dispecerovi dané spolecnosti. U osobni dopravy mizou evakuaci provést pouze drazni
hasici. Pfi vyjimecnych udalostech (napfiklad poZar) mlze evakuaci provést i prlvodci. Pfi zatdhnuti
zachranné brzdy je strojvedouci, v urcitych oblastech (tunely, mosty), povinen pouzit preklenuti zachranné

brzdy.
Mimoradné udalosti se déli na:
Incidenty (C)
o Nehody (B)
o V4ainé nehody (A)
o Tyto skupiny se dale déli na kategorie.

. Zajisténi vlaku proti pohybu:

Jsou rlizné zpUsoby zajisténi vlaku proti pohybu.
o Zardzky se pokladaji na kolejnici a dava se pred kolo. Pocet zardzek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelna
o Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
o Dvojice dfevénych klin se pouziva u hnacich vozidel.
o UtaZeni dostatecnych poctem rucnich brzd.
U modernich jednotek a lokomotiv se vyskytuje stfadacova brzda.
Elektrické jednotky rady 471 ,CityElefant” maji kolejovou brzdu s permanentnimi magnety, ktera se casto
pouziva jako parkovaci brzda.

. Bezpecnostni predpisy, mistni provozné bezpecnostni predpisy:

Zameéstnanci se fidi bezpecnostnim predpisem Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP).

PFi pohybu v kolejisti je povinnost mit vystraznou vestu. Pfechdzet koleje se smi jen kolmo. Nesmime se
zdrZzovat na kolejich aktivni traté. Pfi pfechazeni za vagdnami se musi nechat rozestup 5 metr(. Ve
vymezenych prostorech a u cisteren s horlavymi materidly je pfisny zakaz kouteni. Pfi testovani
zabezpecovaciho systému ETCS je prisny zdkaz chozeni pod testovanym vozidlem 2z dlvodu
elektromagnetického zareni.

. Mobilni zabezpecovaci zafizeni na vozidlech:

Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace se vyskytuje pfimo na vozidle. Pfimd, zpracovava a vyhodnocuje
¢innost strojvedouciho a drazniho vozidla.

. Aplikace strojvedouciho:

V této aplikaci se da najit Uplné vsechno. Od vsech rliznych pfedpisli az po popis jednotlivych lokomotiv.
Zde se posilaji pFipravy a planuji smény. Nachdazi se tady kniha pravidel strojvedoucich, ale i jizdni fady.

. Zelezni¢ni ndvésti a navéstidla:




- Pro posun na navéstidle plati pouze navésti:
o Posun zakdzan — modry znak, ¢erveny znak (pokud navéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, ¢erveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)
- Ddle se musi strojvedouci fidit ruénimi navésti posunovace.
o Vzdalit
o Priblizit
o Stlacit
o Popotahnout
o Pomalu
o StQj
- Natoc€ndch v depech plati navésti uzavéry koleje, a to:
o Stlj, kolej uzaviena
o Uzavieni koleje zruseno

19. Charakteristika a detailni popis prtibéhu jednotlivych pracovnich dnt pfi vvkonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
-V 8:00 jsem se ohlasil u strojmistra a nastoupil jsem na posunovaci lokomotivu 799 038 — 5 ,,Adéla“ u haly

oprav motorovych lokomotiv. S panem strojvedoucim jsme zacali probirat otdzky tohoto protokolu. Asi
v 9:20 jsme dostali rozkaz posunout lokomotivu 742 007 — 8, s prezdivkou Bondovka, na vedlejsi kolej. To
jsme ucinili a pod dokoncéeni jsme se vratili k vypliovani otazek. Po vyplnéni otdzek mi strojvedouci otevrel
kapoty lokomotivy a zacal mi vysvétlovat jeji specifikace (Uloha 9). Po venkovni prohlidce mi pan
strojvedouci otevrel fidici pult pro vyfoceni. Po néjaké dobé jsme dostali rozkaz presunou nakladni vagon
na jinou kolej. Po dokonceni jsem se vydal podat par otazek mechaniklim pracujicich v hale oprav
motorovych lokomotiv, bych zjistil nej¢astéjsi poruchy. Nasledné, po obédové prestavce jsme se vratili na
lokomotivu a nechal jsem si podepsat Potvrzeni o konani a hodnoceni souvislé odborné praxe. Po podepsani
jsem byl propustén doma.

Obrazek €. 1 — otevreny fidici pult
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 9. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — PJ OSTRAVA

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Jizdy

Zaméreni a obsahova naplni Cinnosti: Obsluhovani vlecky pro firmu Biocel.

1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tiloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
draZni dopravy, osobni a zvlastni poZzadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu
malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Organizace drazni dopravy (drazni predpisy):
- Vsichni zaméstnanci se fidi zakonem o drahach (266/1994 Sb.), dale na tratich Spravy zeleznic plati pfedpis
D1. Samostatni dopravci maji svoje vlastni predpisy (interni predpisy).

- Navleckach plati predpisy dané spolecnosti.

3. Zakladni poZzadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury:
- Hlavnim poZadavkem Zeleznice je preprava zboZi, materidlu a osob, alternativné ve vdlce, vojenské

techniky, a to motorovou trakci, nebo, jestli jsou natazené draty trakéniho vedeni, elektrickou trakci.
- Navleckach je dllezité udrzovat sjizdnost traté, aby nakladni vlaky, napfiklad nevykolejily.

4. Zakladni pozadavky provozni komunikace:
- Hlavnimi poZadavky Zeleznice jsou:

o Spolehlivost — Zeleznice musi byt spolehliva, aby nedochdzelo k ohroZeni bezpecnosti provozu,
z dlivodu zavady na trati.

o Bezpecnost — Zeleznice musi byt bezpecnd, aby nedochazelo k vypadkiim provozu, z dlivodu
lidskych nebo ptirodnich jevl

o Standardizace — Aby Zeleznice fungovala efektivné, musi byt standardizovana (napfiklad rozchody
koleji, napajeci soustavy, vlakové zabezpecovace)

o Dostupnost — Zeleznice musi byt dostupna, aby prosperovala (Castéjsi spoje, zvySovani kapacity
traté)

- Na vleckach je dulezité mit k dispozici ¢astou obsluhu, kterd privazi nebo odvazi materidly nebo zbozi
(vysoka dostupnost).
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5. Skladba vlaki a technické poZzadavky na osobni draZni vozidla (typy trakce, uspofadani drazniho vozidla,
systém oznadovani draznich vozidel, dokumentace o fazeni vlaku, druhy brzdnych systéma, uréovani
rychlosti vlaku, druhy tahlového a narazeciho ustroji, systém Fizeni vlaku):

Rozpoznavame dva druhy trakci, a to nezdvislou a zavislou.

O

Nezdvisla trakce pouzZiva spalovaci motor kvytvoreni tainé sily. JelikoZ spalovaci motor ma
nevhodnou trakéni charakteristiku musime pouzit nepfimy prenos vykonu (napfiklad elektricky
nebo hydromechanicky).

Zavisla trakce odebird elektricky proud z trolejového vedeni nebo tieti koleje. V Ceské republice
prevazuji dva napajeci systémy, a to 3 kV DC a 25 kV AC. U ndkladnich lokomotiv se nejc¢astéji
pouzivaji stejnosmérné sériové trakéni motory. U vicesystémovych lokomotiv pod AC systémem se
nejdfive musi napéti usmérnit a az potom poustét na trakéni motory. V dnesni dobé, se uz ale
objevuji tfifazové stfidavé motory, a to synchronni a asynchronni.

Do roku 1987 se pouzivalo KrySpinovo znaceni lokomotiv, ale tohle znacéeni stdle najdeme na historickych
nebo vie¢kovych lokomotivach. Po roce 1988 se pouzivd nové znaceni drazniho Gradu a to:

@)

O

O

X (druh vozidla) YY (konstrukéni skupina) ZZZ (inventarni Cislo) — K (kontrolni Cislice)
TakZe nové znaceni vypada takhle: 753 741 -8
Druh vozidla podle Cisla:

= 1 -stejnosmérnd lokomotiva

= 2 —stfidavd lokomotiva

= 3 —vicesystémova lokomotiva

= 4 —stejnosmérny vliz nebo jednotka

= 5 -—stfidavy vz nebo jednotka

= 6 - vicesystémovy viz nebo jednotka

= 7 -—motorova lokomotiva

= 8 —motorovy viz nebo jednotka

= 9 -—fidici vz

= 0-vloZeny vlz jednotek

Lokomotivy se znadi i podle pojezdu.

O O O O O

O

Pocet hnacich dvojkoli se znaci pismenem abecedy.

Pocet béznych dvojkoli se znaci Cislici.

Individudlné pohanéné dvojkoli se za oznaéeni doplni nulou.

Podvozky se oznacuji apostrofem.

Slozitéjsi oznaceni je mozno vloZit do zavorek.

Vozidla tvofici jednotku se spoji znaménkem +.

Usporadani pojezdu vyse uvedené lokomotivy by vypadalo takhle: Bo” Bo’

Brzdné systémy délime do rlznych kategorii.

O

O

Mechanicka brzda — pUsobi na kola pouze mechanickymi prostredky
= Rucni brzda
Pneumaticka brzda — vyuziva ke své Cinnosti stlaceny vzduch
= Pfimocinnd brzda
=  Samocinnd brzda
= Doplikova brzda
=  Parkovaci brzda



o Elektrickd brzda — k brzdéni vyuZiva elektromotor nebo elektromagnetické jevy
= Elektrodynamicka brzda
= Elektrorekuperacni brzda
= Elektromagneticka (kolejnicova) brzda
Nejbéznéjsi tahlové ustroji je se Sroubovkou, ale v dnesni dobé se zacina objevovat i automatické sprahlo,
které znazvu, je automatické, takZe nepotfebuje posunovace. Toto sprahlo najdeme na novéjsich
elektrickych jednotkach napftiklad fady 640 ,RegioPanter” nebo 471 ,CityElefant”.
Pfevaina vétSina vozl je vybavena klasickymi stladitelnymi narazniky. Nékteré elektrické jednotky,
napriklad rada 640 ,RegioPanter” ma specidlni ndrazniky, které nedovoli, pfi narazu, vyskoceni vozu a
zniceni skfiné. Oba typy jsou vybaveny deformaénimi zénami.
Rychlost vlak(l zélezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho kolejového vozidla, maximalni
rychlost nakladnich (nebo osobnich) vagéni a maximalni dovolena rychlost ur¢ena navéstidlem.
o Pfi posunu jsou rychlosti nasledujici:
= 40 km/h — pokud jsou vozidla tazena
= 30 km/h — pokud jsou vozidla sunuta
= 5 km/h - pfi ndjezdu na vozidla
Systémy fizeni vlaku mizeme rozvést na:
o Automatickd regulace rychlosti — funkce Fizeni, kterd pfi nastaveni rychlosti automaticky udrzuje
rychlost
Cilové brzdéni — jizdni rezim, ktery zastavi vozidlo na urcené misto
Automatické vedeni vlaku — autonomni fidici systém, ktery kombinuje automatickou regulaci
rychlosti a cilové brzdéni
Vlakové zabezpecovace zajistuji bezpeénost vlakové dopravy. Je vice druhu.
o Systém liniovy — prfenos informaci se uskutecnuje v celém oddile
o Systém bodovy — prenos informaci se uskutec¢riuje v daném misté na trati
o Systém kombinovany — kombinace predeslych systémf
Vlakova dokumentace:
o Kniha oprav
o Kniha predavky
o Mezindrodni zprava o brzdéni
o Vykaz vozidel pro nakladni vlak
Nakladni vozy se nasazuji podle typu zboZi. Naptiklad na kapaliny se nasazuji cisternové vozy, na uhli a sypké
materialy vozy s bo¢nimi klapkami a kontejnery ploSinové vozy.

6. Vseobecna nebezpecdi pfi provozovani drazni dopravy:

Nebezpeci se déli na dva druhy:
o Pfirodni jevy
= Napfiklad: spadlé stromy, povodné, sesuvy pudy
o Lidské jevy
= Napfiklad: stfety s osobou nebo vozidlem

7. Zakladni fyzikalni principy:




- Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. KdyZ tazna sila hnaciho
drainiho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo za¢ne prokluzovat. Toto je nezadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.

- Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym ¢isténim hlavy kolejnice.

8. Zkousky a kontroly drazniho vozidla pred odjezdem (dokumentace k vozidlu, funkce vozidla, funkénost
predepsanych ochrannych a bezpecnostnich zafizeni, preventivni udrzba vozidla):
- Pred odjezdem vlaku se vidy musi zkontrolovat spravna funkce brzdy a brzdové jednotky. Dale se provadi

venkovni vizudIni kontrola. Kontroluje se sbérace, ndrazniky, podvozky, pisek pro piskovani. Ddle se Cisti

Spinava skla. Na stanovisti se kontroluje, jestli funguje ovladani, jestli jde lokomotiva do vykonu, funkénost
vlakového zabezpecovace, v zimé, jestli funguje topeni. U motorovych lokomotiv se kontroluje olej a palivo.
- Kontroluje se vlakova dokumentace, jestli vSsechny informace sedi (viz. Uloha 5).

sV s

9. Znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizacni prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Strojvedouci musi mit znalost, jak ovladat danou lokomotivu a musi mit na ni autorizaci.

- Lokomotiva rfady 753.7 ,,Brejlovec” nebo ,Katr”

o Jak uz z druhu vozidla vyzniva, jednd se o motorovou lokomotivu. Jsou to rekonstrukce lokomotiv
rady 753 provedenou firmou CZ LOKO. Vazi 72 tun a je dlouhd 16,66 metrd. Je vybavena spalovacim
motorem CAT 3512B firmy Caterpillar schopny vyrobit 1 455 kW vykonu. Je to dieselelektricka
lokomotiva s trakénim alternatorem a stejnosmérnymi sériovymi trakénimi elektromotory (AC/DC
prenos vykonu). Lokomotiva je vybavena elektrodynamickou brzdou, ktera pti brzdéni posila
elektrickou energii do odpornik(.

10. Zkousky brzd (mechanismy pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu vozidla, kontrola funkci riznych
casti brzdného systému):

, brzdici vaha * 100

- Vlak musi mit dostacujici brzdici procenta. Tyhle procenta se pocitaji: , brzdici vaha se pocita

hmotnost viaku
hmotnost vlaku * predepsana brzdici procenta
100

- Tyhle Udaje se nachazi v mezindrodni zpravé o brzdéni.

takto:

11. Zpusob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu drazniho vozidla a jeho
zarizeni:
- Lokomotiva dokaze jet maximalni rychlosti 100 km/h. Nejvyssi tratova rychlost z Ostrava hlavni nadrazi do

Paskova je 80 km/h. Maximalni rychlost na vlecce do firmy Biocel je 40 km/h. Maximalni rychlost v arealu
Biocel je 30 km/h.
- Rychlost vlaku zaleZi i na maximalni povolené rychlosti vagénu.

12. Poruchy drazniho vozidla a odstrafiovani poruch (kontrola vozidla a rozpoznani poruch, odstranéni
poruch, zabezpecovaci a komunikacéni prostredky):
- Mezi nejCastéjsi poruchy patfi: prasklé tésnéni, plocha mista, poruchy vodnich cerpadel, opalené kontaktni

plochy stykact, nekomunikace ve dvouclenném fizenim.
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. Mimoradné udalosti (zabezpeceni vozidla a vlaku po mimoradné udalosti, pomoc ziicastnénym osobam,
postup evakuace drazniho vozidla a vlaku):
Po mimoradné udalosti je zakdzano slokomotivami (nebo i vagdénami) manipulovat. Musi se volat

dispecerovi CDP a dispecerovi dané spolec¢nosti. U osobni dopravy mizZzou evakuaci provést pouze drazni
hasici. Pfi vyjimecnych udalostech (napfiklad poZar) mlze evakuaci provést i prlvodci. Pfi zatdhnuti
zachranné brzdy je strojvedouci, v urcitych oblastech (tunely, mosty), povinen pouzit preklenuti zachranné

brzdy.
Mimoradné udalosti se déli na:
Incidenty (C)
o Nehody (B)
o V4ainé nehody (A)
o Tyto skupiny se dale déli na kategorie.

. Zajisténi vlaku proti pohybu:
Jsou rlizné zpUsoby zajisténi vlaku proti pohybu.

o Zardzky se pokladaji na kolejnici a dava se pred kolo. Pocet zardZek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelna
Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
Dvojice dfevénych klinl se pouziva u hnacich vozidel.
UtaZeni dostatecnych poctem rucnich brzd.

. Bezpecnostni predpisy, mistni provozné bezpecnostni predpisy:
Zameéstnanci se fidi bezpecnostnim predpisem Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP).

Pfi pohybu v kolejisti je povinnost mit vystraznou vestu. Prechazet koleje se smi jen kolmo. Nesmime se
zdriovat na kolejich aktivni traté. Pfi pfechazeni za vagéonami se musi nechat rozestup 5 metrd. Ve
vymezenych prostorech a u cisteren s hoflavymi materidly je pfisny zakaz koureni.

. Mobilni zabezpecovaci zafizeni na vozidlech:
Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace se vyskytuje pfimo na vozidle. Pfimd, zpracovava a vyhodnocuje

¢innost strojvedouciho a drazniho vozidla.

. Aplikace strojvedouciho:
V této aplikaci se da najit Uplné vSechno. Od vSech riznych predpist az po popis jednotlivych lokomotiv.

Zde se posilaji pfipravy a planuji smény. Nachazi se tady kniha pravidel strojvedoucich, ale i jizdni fady.

. Zelezni¢ni navésti a navéstidla:
RozliSujeme navésti pro vlak a pro posun.

Naveésti na navéstidle pro vlak:
o Zakladni navésti:
= Absolutni stdj (vSechny navéstidla kromé autobloku) — ¢erveny znak
= Permisivni stdj (pouze autoblok) — cerveny znak
= Vystraha — Zluty znak
= Volno — zeleny znak



o NA&vésti o¢ekavej rychlost:
= QOcekavej rychlost 40 km/h — pomalu blikajici Zluty znak
= QOcekavej rychlost 60 km/h — rychle blikajici Zluty znak
= Ocekavej rychlost 80 km/h — pomalu blikajici zeleny znak
= QOcekavej rychlost 100 km/h — rychle blikajici zeleny znak
= Vys$3i rychlosti nez 100 km/h — rychle blikajici zeleny znak + Zluta Cislice na indikatoru nad
navéstidlem
o Navésti rychlost:
= Rychlost 40 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla
= Rychlost 60 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a jeden Zluty prouzek
= Rychlost 80 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a jeden zeleny prouzek
= Rychlost 100 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a dva zelené prouzky
= Vy3Si rychlosti nez 100 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a bila Cislice na
indikatoru pod navéstidlem
o Specialni navésti:
= Opakovani navésti — bily znak + jakakoliv jina navést, kromé navésti stlj (Cerveny znak)
=  Pfivolavaci ndvést — pomalu blikajici bily znak, nebo cerveny znak a pomalu blikajici bily
znak
- NA&vésti na ndvéstidle pro posun:
o Posun zakdzan — modry znak, cerveny znak (pokud navéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, cerveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)

19. Charakteristika a detailni popis prtibéhu jednotlivych pracovnich dnt pfi vvkonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
- Po pfichodu na praxe nam bylo nabidnuty dvé jizdy. Ja jsem si vybral jizdu pro obsluhu vlecky pro spole¢nost

Biocel. Nastup na lokomotivu jsem mél na levé odjezdové skupiné. Z této skupiny jsme vyjeli, jako nakladni
vlak ¢islo 80032, aZ za perdn 4. nastupisté Hlavniho nadrazi jako posun, maximalni rychlosti 40 km/h. Po
postaveni navéstidla na volno jsme vyjeli jako vlak a mohli jsme jet maximalni tratovou rychlosti. BEhem
prijezdu stanice Ostrava—Kuncice jsme potkali pana Jakuba Kandrace. Ve stanici Paskov jsme se oddélili od
hlavni traté v jeli jsme na vlecku, ktera obsluhuje spole¢nost Biocel. Po pfijezdu na sefadovaci nadrazi jsme
se sli podivat do vypravni budovy, kde sedi dispecer. Po navratu na lokomotivu jsme si dali prestavku.
V 11:30 jsme vyjeli zpatky, jako nakladni vlak 80033, na Hlavni nadrazi. Na vjezdu do stanice Paskov jsme
cekali, néz projede osobni vlak smér Frydlant nad Ostravici a nakladni vlak smér Hyundai NoSovice. Po
pfijezdu na Hlavni nadrazi jsme jeli jako posun na pravou odjezdovou skupinu. Odtud jsme jeli do arealu
SOKV Ostrava, kde jsme lokomotivu odstavili. Po odstaveni lokomotivy jsem byl propustén domd.
(Zajimavost: Asi 5 minut po propusténi se mezi Hlavnim nadrazim a Ostrava—Svinov srazila posunovaci
lokomotiva s vozikem. Tato mimoradna uddlost méla za nasledek zastaveni dopravy na minimalné 1
hodinu.)
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 10. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — PJ OSTRAVA

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Jizdy

Zaméreni a obsahova napli Cinnosti: Jizda s lokomotivou do T¥ince a zpatky.

1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tiloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
drazni dopravy, osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu

malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Organizace drazni dopravy (drazni predpisy):
- Vsichni zaméstnanci se fidi zakonem o drahach (266/1994 Sb.), dale na tratich Spravy zeleznic plati pfedpis

D1. Samostatni dopravci maji svoje vlastni predpisy (interni predpisy).
- Navleckach plati predpisy dané spolecnosti.

3. Zakladni poZzadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury:
- Hlavnim poZadavkem Zeleznice je preprava zboZi, materidlu a osob, alternativné ve vdlce, vojenské

techniky, a to motorovou trakci, nebo, jestli jsou natazené draty trakéniho vedeni, elektrickou trakci.
- Navleckach je dllezité udrzovat sjizdnost traté, aby nakladni vlaky, napfiklad nevykolejily.

4. Zakladni pozadavky provozni komunikace:
- Hlavnimi poZadavky Zeleznice jsou:

o Spolehlivost — Zeleznice musi byt spolehliva, aby nedochdzelo k ohroZeni bezpecnosti provozu,
z dlivodu zavady na trati.

o Bezpecnost — Zeleznice musi byt bezpecnd, aby nedochazelo k vypadkiim provozu, z dlivodu
lidskych nebo ptirodnich jevl

o Standardizace — Aby Zeleznice fungovala efektivné, musi byt standardizovana (napfiklad rozchody
koleji, napajeci soustavy, vlakové zabezpecovace)

o Dostupnost — Zeleznice musi byt dostupna, aby prosperovala (Castéjsi spoje, zvySovani kapacity
traté)

5. Skladba vlakt a technické pozadavky na osobni drazni vozidla (typy trakce, usporadani drazniho vozidla,
systém oznacovani draznich vozidel, dokumentace o fazeni vlaku, druhy brzdnych systému, uréovani
rychlosti vlaku, druhy tahlového a narazeciho uUstroji, systém fizeni vlakt):




- Rozpoznavame dva druhy trakci, a to nezavislou a zavislou.

o Nezdvisla trakce pouziva spalovaci motor kvytvoreni tainé sily. Jelikoz spalovaci motor ma
nevhodnou trakéni charakteristiku musime pouzit nepfimy prenos vykonu (napfiklad elektricky
nebo hydromechanicky).

o Zavisla trakce odebird elektricky proud z trolejového vedeni nebo tteti koleje. V Ceské republice
prevazuji dva napajeci systémy, a to 3 kV DC a 25 kV AC. U ndkladnich lokomotiv se nejcasté;i
pouzivaji stejnosmérné sériové trakéni motory. U vicesystémovych lokomotiv pod AC systémem se
nejdrive musi napéti usmérnit a az potom poustét na trakéni motory. V dnesni dobé, se uZ ale
objevuji tfifazové stfidavé motory, a to synchronni a asynchronni.

- Do roku 1987 se pouzivalo KrySpinovo znaceni lokomotiv, ale tohle znaceni stale najdeme na historickych
nebo vleckovych lokomotivach. Po roce 1988 se pouziva nové znaceni drazniho Ufadu a to:

o X(druh vozidla) YY (konstrukcni skupina) ZZZ (inventarni ¢islo) — K (kontrolni Cislice)

o TakzZe nové znaceni vypada takhle: 363 044 -9

o Druh vozidla podle Cisla:

= 1 -stejnosmérnd lokomotiva

= 2 —stfidavd lokomotiva

= 3 -—vicesystémova lokomotiva

= 4 —stejnosmérny vliz nebo jednotka

= 5 -—stfidavy vz nebo jednotka

= 6 —vicesystémovy viz nebo jednotka

= 7 -—motorova lokomotiva

= 8 —motorovy viz nebo jednotka

= 9 -—fidici vz

= 0-vlozeny viz jednotek
- Lokomotivy se znaci i podle pojezdu.
Pocet hnacich dvojkoli se znaci pismenem abecedy.
Pocet béZznych dvojkoli se znaci Cislici.
Individudlné pohanéné dvojkoli se za oznaéeni doplni nulou.
Podvozky se oznacuji apostrofem.

vvvvvv

O O O O O

Vozidla tvofici jednotku se spoji znaménkem +.
o Usporadani pojezdu vyse uvedené lokomotivy by vypadalo takhle: Bo” Bo’
- Brzdné systémy délime do rGznych kategorii.
o Mechanicka brzda — plsobi na kola pouze mechanickymi prostfedky
= Rucni brzda
o Pneumaticka brzda — vyuziva ke své Cinnosti stlaceny vzduch
=  Pfimocinna brzda
=  Samocinnd brzda
= Doplikova brzda
=  Parkovaci brzda
o Elektrickd brzda — k brzdéni vyuZiva elektromotor nebo elektromagnetické jevy
= Elektrodynamicka brzda
= Elektrorekuperacni brzda
= Elektromagneticka (kolejnicovd) brzda



Nejbéznéjsi tahlové ustroji je se Sroubovkou, ale v dnesni dobé se zacina objevovat i automatické sprahlo,
které znazvu, je automatické, takZe nepotfebuje posunovace. Toto sprahlo najdeme na novéjsich
elektrickych jednotkach naptiklad fady 640 ,,RegioPanter” nebo 471 ,,CityElefant”.
Pfevaina vétsSina voz( je vybavena klasickymi stladitelnymi narazniky. Nékteré elektrické jednotky,
napriklad rada 640 ,RegioPanter” ma specidlni ndrazniky, které nedovoli, pfi narazu, vyskoceni vozu a
zniceni skiiné. Oba typy jsou vybaveny deformacénimi zénami.
Rychlost vlakd zalezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho kolejového vozidla, maximalni
rychlost nakladnich (nebo osobnich) vagoni a maximalni dovolena rychlost ur¢end navéstidlem.
o PFiposunu jsou rychlosti nasledujici:
= 40 km/h — pokud jsou vozidla tazena
= 30 km/h — pokud jsou vozidla sunuta
= 5km/h - pfi ndjezdu na vozidla
Systémy fizeni vlaku mizZeme rozvést na:
o Automatickd regulace rychlosti — funkce Fizeni, kterd pfi nastaveni rychlosti automaticky udrzuje
rychlost
Cilové brzdéni — jizdni rezim, ktery zastavi vozidlo na uréené misto
Automatické vedeni vlaku — autonomni fidici systém, ktery kombinuje automatickou regulaci
rychlosti a cilové brzdéni
Vlakové zabezpecovace zajistuji bezpeénost vlakové dopravy. Je vice druhd.
o Systém liniovy — pfenos informaci se uskutecniuje v celém oddile
o Systém bodovy — prenos informaci se uskute¢riuje v daném misté na trati
o Systém kombinovany — kombinace predeslych systémli
Vlakova dokumentace:
o Kniha oprav
o Kniha ptedavky
o Mezindrodni zprava o brzdéni
o Vykaz vozidel pro nakladni vlak
Nakladni vozy se nasazuji podle typu zboZi. Napfiklad na kapaliny se nasazuji cisternové vozy, na uhli a sypké
materialy vozy s bo¢nimi klapkami a kontejnery plosinové vozy.

6. VsSeobecnha nebezpedi pfi provozovani drazni dopravy:

Nebezpeci se déli na dva druhy:
o Pfirodni jevy
= Napriklad: spadlé stromy, povodné, sesuvy pldy
o Lidské jevy
= Napfiklad: stfety s osobou nebo vozidlem

7. Zakladni fyzikalni principy:

Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. KdyZ tazna sila hnaciho
drainiho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo zacne prokluzovat. Toto je neZadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.

Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym ¢isténim hlavy kolejnice.



8. Zkousky a kontroly drazniho vozidla pred odjezdem (dokumentace k vozidlu, funkce vozidla, funkénost
predepsanych ochrannych a bezpecnostnich zafizeni, preventivni udrzba vozidla):
- Pred odjezdem vlaku se vidy musi zkontrolovat spravna funkce brzdy a brzdové jednotky. Dale se provadi

venkovni vizudIni kontrola. Kontroluje se sbérace, ndrazniky, podvozky, pisek pro piskovani. Ddle se Cisti

Spinava skla. Na stanovisti se kontroluje, jestli funguje ovladani, jestli jde lokomotiva do vykonu, funkénost

vlakového zabezpecovace, v zimé, jestli funguje topeni. U motorovych lokomotiv se kontroluje olej a palivo.
- Kontroluje se vlakova dokumentace, jestli vSechny informace sedi (viz. tloha 5).

sV s

9. Znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizac¢ni prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Strojvedouci musi mit znalost, jak ovladat danou lokomotivu a musi mit na ni autorizaci.

- Lokomotiva fady 363 ,,Eso”

o Jak zdruhu vozidla vypliva, je to vicesystémova elektrickd lokomotiva. Jednd se o skfifiovou
lokomotivu s kabinami na obou koncich. Vazi 87 tun a je dlouhda 16,74 metr(l. Ma 2 polopantografy.
Lokomotiva vyuZiva tyristorovou pulzni regulaci vykonu a stejnosmérny trakéni elektromotor.
Lokomotiva ve stejnosmérném systému umi vyvijet az 3 480 kW vykonu, ve stfidavém systému
3060 kW vykonu. Lokomotiva mda maximalni dovolenou rychlost 120 km/h. Je vybavena
elektrodynamickou brzdou.

10. Zkousky brzd (mechanismy pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu vozidla, kontrola funkci riznych
casti brzdného systému):

brzdici vaha * 100

- Vlak musi mit dostacujici brzdici procenta. Tyhle procenta se pocitaji:
hmotnost vlaku

, brzdici vdha se pocitd
hmotnost vlaku * predepsana brzdici procenta
100

- Tyhle Udaje se nachdzi v mezindrodni zpravé o brzdéni.

takto:

11. Zplsob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu drazniho vozidla a jeho
zarizeni:
- Lokomotiva dokaze jet maximalni rychlosti 120 km/h. Nejvyssi tratova rychlost z Ostrava hlavni nadrazi do
Trince je 160 km/h.
- ZdlGvodu omezeni rychlosti rozkazem jsme mobhli jet do Trince pouze 90 km/h. Zpatky z Tfince jsme mohli

jet pouze 80 km/h z divodd omezeni rychlosti kvali ndkladnich vagénu. Souprava z Tfince mohla je pouze
po tratich s tfidou prechodnosti C a vyse.

12. Poruchy drazniho vozidla a odstrafiovani poruch (kontrola vozidla a rozpoznani poruch, odstranéni
poruch, zabezpecovaci a komunikacni prostiedky):
- Mezi nejCastéjsi poruchy patfi: prasklé tésnéni, plocha mista, diference proudu, poruchy vodnich ¢erpadel,

opalené kontaktni plochy stykacd, nekomunikace ve dvouclenném fizenim.
- Nejcastéjsi poruchy na lokomotivach fady 363 ,Eso” byvaji nadproudy unipulsu, poruchy buchholzova relé
a porucha regulace vykonu.

13. Mimoradné udalosti (zabezpeceni vozidla a vlaku po mimoradné udalosti, pomoc ziéasthénym osobam,
postup evakuace drazniho vozidla a vlaku):




- Po mimoradné udalosti je zakazano slokomotivami (nebo i vagdnami) manipulovat. Musi se volat
dispecerovi CDP a dispecerovi dané spolecnosti. U osobni dopravy mlzZou evakuaci provést pouze drazni
hasici. Pti vyjimecnych udalostech (naptiklad pozar) mlze evakuaci provést i prlvodci. Pfi zatdhnuti
zachranné brzdy je strojvedouci, v urcitych oblastech (tunely, mosty), povinen pouzit preklenuti zachranné

brzdy.
- Mimotadné udalosti se déli na:
Incidenty (C)
o Nehody (B)
o V4ainé nehody (A)
o Tyto skupiny se dale déli na kategorie.

14. Zajisténi vliaku proti pohybu:
- Jsou rlGzné zpUsoby zajisténi viaku proti pohybu.

o Zarazky se pokladaji na kolejnici a dava se pred kolo. Pocet zardzek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelna
Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
Dvojice drevénych klinli se pouziva u hnacich vozidel.
UtaZeni dostatecnych poctem rucnich brzd.

15. Bezpecnostni piredpisy, mistni provozné bezpecnostni predpisy:
- Zaméstnanci se fidi bezpecnostnim predpisem Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP).

- Pti pohybu v kolejisti je povinnost mit vystraznou vestu. Pfechdzet koleje se smi jen kolmo. Nesmime se
zdriovat na kolejich aktivni traté. Pfi pfechazeni za vagonami se musi nechat rozestup 5 metrd. Ve
vymezenych prostorech a u cisteren s hoflavymi materidly je pfisny zakaz koureni.

16. Mobilni zabezpecdovaci zatizeni na vozidlech:
- Mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace se vyskytuje ptimo na vozidle. Pfimd, zpracovava a vyhodnocuje

¢innost strojvedouciho a drazniho vozidla.

17. Aplikace strojvedouciho:
- Vtéto aplikaci se da najit UpIné vSsechno. Od vsech rliznych predpist az po popis jednotlivych lokomotiv.

- Zde se posilaji pfipravy a planuji smény. Nachazi se tady kniha pravidel strojvedoucich, ale i jizdni rady.

18. Zelezniéni navésti a navéstidla:
- RozliSujeme navésti pro vlak a pro posun.

- NAavésti na navéstidle pro viak:
o Zakladni navésti:
= Absolutni stdj (vSechny navéstidla kromé autobloku) — ¢erveny znak
= Permisivni stdj (pouze autoblok) — cerveny znak
= Vystraha — Zluty znak
= Volno - zeleny znak



o NAavésti o¢ekavej rychlost:
= QOcekavej rychlost 40 km/h — pomalu blikajici Zluty znak
= QOcekavej rychlost 60 km/h — rychle blikajici Zluty znak
= Ocekavej rychlost 80 km/h — pomalu blikajici zeleny znak
= QOcekavej rychlost 100 km/h — rychle blikajici zeleny znak
= Vys$Si rychlosti nez 100 km/h — rychle blikajici zeleny znak + Zluta Cislice na indikatoru nad
naveéstidlem
o Navésti rychlost:
= Rychlost 40 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla
= Rychlost 60 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a jeden Zluty prouzek
= Rychlost 80 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a jeden zeleny prouzek
= Rychlost 100 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a dva zelené prouzky
= Vy3Si rychlosti nez 100 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a bila Cislice na
indikatoru pod navéstidlem
o Specidlni navésti:
= Opakovani navésti — bily znak + jakakoliv jina navést, kromé navésti stlj (Cerveny znak)
=  Pfivolavaci ndvést — pomalu blikajici bily znak, nebo cerveny znak a pomalu blikajici bily
znak
- NA&vésti na ndvéstidle pro posun:
o Posun zakdzdn — modry znak, cerveny znak (pokud ndvéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, ¢erveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)

19. Charakteristika a detailni popis pribéhu jednotlivych pracovnich dnt pfi vykonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
- Nastup na lokomotivu fady 363 044 — 9 ,,Eso” jsem mél ve stanici Ostrava hlavni nadrazi. Vyjeli jsme smér
Trinec jako lokomotivni vlak Lv 72503. B&hem jizdy mi mistr Fikal zajimavosti ohledné trati. Ve stanici Cesky
TéSin jsme zastavili na prevzeti rozkazu. Po pfijeti do Tfince mi bylo ukdzano, jak se svésuji vagény a jakym

zplUsobem se odbrzduje souprava. Jelikoz jsme méli asi hodinu a pal pred odjezdem, tak mi mistr ukazal
vle¢ku do TFineckych Zelezaren, stani¢ni budovu a budovu €D Cargo. Potom jsme se vratili na lokomotivu a
jeli zpatky, jako Pn 52502, na Ostravu. Souprava vaZzila asi 2010 tun a byla dlouha 355 metra. Skladala se
z ndkladnich vagénu Falls, které byli loZzeny granulovanou vysokopecni struskou. Pri cesté zpatky jsme
zastavovali v Bohuminé pro rozkaz, ktery platil aZ po stanici Bfeclav. Po dojeti do stanice Ostrava hlavni
nadrazi jsem opustil lokomotivu a byl propustén dom.

Obrazek ¢. 2 — souprava smér Breclav
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 13. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — PJ OSTRAVA

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Jizdy

Zaméreni a obsahova napln Cinnosti: Jizda nakladnim expresem do Otrokovic a zpatky.

1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tiloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
drazni dopravy, osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu

malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Organizace drazni dopravy (drazni predpisy):
- Vsichni zaméstnanci se fidi zakonem o drahach (266/1994 Sb.), dale na tratich Spravy zeleznic plati pfedpis

D1. Samostatni dopravci maji svoje vlastni predpisy (interni predpisy).
- Navleckach plati predpisy dané spolecnosti.

3. Zakladni poZzadavky v oblasti Zeleznicni infrastruktury:
- Hlavnim poZadavkem Zeleznice je preprava zboZi, materidlu a osob, alternativné ve vdlce, vojenské

techniky, a to motorovou trakci, nebo, jestli jsou natazené draty trakéniho vedeni, elektrickou trakci.
- Navleckach je dllezité udrzovat sjizdnost traté, aby nakladni vlaky, napfiklad nevykolejily.

4. Zakladni pozadavky provozni komunikace:
- Hlavnimi poZadavky Zeleznice jsou:

o Spolehlivost — Zeleznice musi byt spolehliva, aby nedochdzelo k ohroZeni bezpecnosti provozu,
z dlivodu zavady na trati.

o Bezpecnost — Zeleznice musi byt bezpecnd, aby nedochazelo k vypadkim provozu, z dlivodu
lidskych nebo ptirodnich jevl

o Standardizace — Aby Zeleznice fungovala efektivné, musi byt standardizovana (napfiklad rozchody
koleji, napajeci soustavy, vlakové zabezpecovace)

o Dostupnost — Zeleznice musi byt dostupna, aby prosperovala (Castéjsi spoje, zvySovani kapacity
traté)

5. Skladba vlakt a technické pozadavky na osobni drazni vozidla (typy trakce, usporadani drazniho vozidla,
systém oznacovani draznich vozidel, dokumentace o Fazeni vlaku, druhy brzdnych systémua, uréovani
rychlosti vlaku, druhy tahlového a narazeciho uUstroji, systém fizeni vlakt):




- Rozpoznavame dva druhy trakci, a to nezavislou a zavislou.

o Nezdvisla trakce pouziva spalovaci motor kvytvoreni tainé sily. Jelikoz spalovaci motor ma
nevhodnou trakéni charakteristiku musime pouzit nepfimy prenos vykonu (napfiklad elektricky
nebo hydromechanicky).

o Zavisla trakce odebird elektricky proud z trolejového vedeni nebo tteti koleje. V Ceské republice
prevazuji dva napajeci systémy, a to 3 kV DC a 25 kV AC. U nakladnich lokomotiv se nejcastéji
pouzivaji stejnosmérné sériové trakéni motory. U vicesystémovych lokomotiv pod AC systémem se
nejdrive musi napéti usmérnit a az potom poustét na trakéni motory. V dnesni dobé, se uZ ale
objevuji tfifazové stfidavé motory, a to synchronni a asynchronni.

- Do roku 1987 se pouzivalo KrySpinovo znaceni lokomotiv, ale tohle znaceni stale najdeme na historickych
nebo vleckovych lokomotivach. Po roce 1988 se pouziva nové znaceni drazniho Uradu a to:

o X(druh vozidla) YY (konstrukcni skupina) ZZZ (inventarni ¢islo) — K (kontrolni Cislice)

o TakzZe nové znaceni vypada takhle: 363 006 — 8

o Druh vozidla podle Cisla:

= 1 -stejnosmérnd lokomotiva

= 2 —stfidavd lokomotiva

= 3 -vicesystémova lokomotiva

= 4 —stejnosmérny vliz nebo jednotka

= 5 -—stfidavy vz nebo jednotka

= 6 —vicesystémovy viz nebo jednotka

= 7 -—motorova lokomotiva

= 8 —motorovy viz nebo jednotka

= 9 -—fidici vz

= 0-vlozeny viz jednotek
- Lokomotivy se znaci i podle pojezdu.
Pocet hnacich dvojkoli se znaci pismenem abecedy.
Pocet béZznych dvojkoli se znaci Cislici.
Individudlné pohanéné dvojkoli se za oznaéeni doplni nulou.
Podvozky se oznacuji apostrofem.

vvvvvv

O O O O O

Vozidla tvofici jednotku se spoji znaménkem +.
o Usporadani pojezdu vyse uvedené lokomotivy by vypadalo takhle: Bo” Bo’
- Brzdné systémy délime do rGznych kategorii.
o Mechanicka brzda — plsobi na kola pouze mechanickymi prostfedky
= Rucni brzda
o Pneumaticka brzda — vyuziva ke své Cinnosti stlaceny vzduch
=  Pfimocinna brzda
=  Samocinnd brzda
= Doplikova brzda
=  Parkovaci brzda
o Elektrickd brzda — k brzdéni vyuZiva elektromotor nebo elektromagnetické jevy
= Elektrodynamicka brzda
= Elektrorekuperacni brzda
= Elektromagneticka (kolejnicovd) brzda



Nejbéznéjsi tahlové ustroji je se Sroubovkou, ale v dnesni dobé se zacina objevovat i automatické sprahlo,
které znazvu, je automatické, takZe nepotfebuje posunovace. Toto sprahlo najdeme na novéjsich
elektrickych jednotkdch naptiklad fady 640 ,RegioPanter” nebo 471 ,,CityElefant”.
Pfevaina vétsSina voz( je vybavena klasickymi stladitelnymi narazniky. Nékteré elektrické jednotky,
napriklad rada 640 ,RegioPanter” ma specidlni ndrazniky, které nedovoli, pfi narazu, vyskoceni vozu a
zniceni skiiné. Oba typy jsou vybaveny deformacénimi zénami.
Rychlost vlakd zalezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho kolejového vozidla, maximalni
rychlost nakladnich (nebo osobnich) vagoni a maximalni dovolena rychlost ur¢end navéstidlem.
o PFiposunu jsou rychlosti nasledujici:
= 40 km/h — pokud jsou vozidla tazena
= 30 km/h — pokud jsou vozidla sunuta
= 5km/h - pfi ndjezdu na vozidla
Systémy fizeni vlaku mizZeme rozvést na:
o Automatickd regulace rychlosti — funkce Fizeni, kterd pfi nastaveni rychlosti automaticky udrzuje
rychlost
Cilové brzdéni — jizdni rezim, ktery zastavi vozidlo na uréené misto
Automatické vedeni vlaku — autonomni fidici systém, ktery kombinuje automatickou regulaci
rychlosti a cilové brzdéni
Vlakové zabezpecovace zajistuji bezpeénost vlakové dopravy. Je vice druhd.
o Systém liniovy — pfenos informaci se uskutecnuje v celém oddile
o Systém bodovy — prenos informaci se uskute¢riuje v daném misté na trati
o Systém kombinovany — kombinace predeslych systémli
Vlakova dokumentace:
o Kniha oprav
o Kniha ptedavky
o Mezindrodni zprava o brzdéni
o Vykaz vozidel pro nakladni vlak
Nakladni vozy se nasazuji podle typu zboZi. Napfiklad na kapaliny se nasazuji cisternové vozy, na uhli a sypké
materialy vozy s bo¢nimi klapkami a kontejnery plosinové vozy.

6. VSeobecnha nebezpedi pfi provozovani drazni dopravy:

Nebezpeci se déli na dva druhy:
o Pfirodni jevy
= Napriklad: spadlé stromy, povodné, sesuvy pldy
o Lidské jevy
= Napfiklad: stfety s osobou nebo vozidlem

7. Zakladni fyzikalni principy:

Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. KdyZ tazna sila hnaciho
drainiho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo zacne prokluzovat. Toto je neZadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.

Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym ¢isténim hlavy kolejnice.



8.

9.

10.

11.

12.

13.

Zkousky a kontroly drazniho vozidla pred odjezdem (dokumentace k vozidlu, funkce vozidla, funkénost

predepsanych ochrannych a bezpeénostnich zafizeni, preventivni udrzba vozidla):

Pfed odjezdem vlaku se vidy musi zkontrolovat spravna funkce brzdy a brzdové jednotky. Dale se provadi
venkovni vizudlni kontrola. Kontroluje se sbérace, narazniky, podvozky, pisek pro piskovani. Dale se Cisti
Spinava skla. Na stanovisti se kontroluje, jestli funguje ovladani, jestli jde lokomotiva do vykonu, funkénost
vlakového zabezpecovace, v zimé, jestli funguje topeni. U motorovych lokomotiv se kontroluje olej a palivo.
Kontroluje se vlakova dokumentace, jestli vSechny informace sedi (viz. uloha 5).

sV s

Znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizac¢ni prvky, €asti drazniho vozidla):

Strojvedouci musi mit znalost, jak ovladat danou lokomotivu a musi mit na ni autorizaci.
Lokomotiva rady 363 ,,Eso”

o Jak zdruhu vozidla vypliva, je to vicesystémova elektrickd lokomotiva. Jednd se o skfifiovou
lokomotivu s kabinami na obou koncich. Vazi 87 tun a je dlouhd 16,74 metr(i. Ma 2 polopantografy.
Lokomotiva vyuZiva tyristorovou pulzni regulaci vykonu a stejnosmérny trakéni elektromotor.
Lokomotiva ve stejnosmérném systému umi vyvijet az 3 480 kW vykonu, ve stfidavém systému
3060 kW vykonu. Lokomotiva ma maximalni dovolenou rychlost 120 km/h. Je vybavena
elektrodynamickou brzdou.

Zkousky brzd (mechanismy pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu vozidla, kontrola funkci rtiznych
casti brzdného systému):

brzdici vaha * 100

Vlak musi mit dostacujici brzdici procenta. Tyhle procenta se pocitaji:
hmotnost viaku

, brzdici vdha se pocitd
hmotnost vlaku * predepsana brzdici procenta
100

Tyhle Gdaje se nachazi v mezindrodni zpravé o brzdéni.

takto:

Zpusob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu draZniho vozidla a jeho
zarizeni:
Lokomotiva dokaze jet maximalni rychlosti 120 km/h. Nejvyssi tratova rychlost z Ostrava hlavni nadrazi do
Otrokovic je 160 km/h.
Z divodu omezeni rychlosti ETCS mezi Ostravou a Pferovem jsme mohli jet pouze 90 km/h. Za Pferovem

jsme mohli jet az 100 km/h. Z divodu plné nezavedeného systému ETCS jsme nemohli jet rychlosti 120
km/h, i kdyZ nakladni vozy tuto rychlost byly stavéné. Cestou zpatky jsme byli omezeni rychlosti 100 km/h
kvali zafazenému nakladnimu vagénu Uacs.

Poruchy drazniho vozidla a odstrafiovani poruch (kontrola vozidla a rozpoznani poruch, odstranéni
poruch, zabezpecovaci a komunikacni prostredky):
Mezi nejéastéjsi poruchy patfi: prasklé tésnéni, plochd mista, diference proudu, poruchy vodnich ¢erpadel,

opalené kontaktni plochy stykacd, nekomunikace ve dvouclenném fizenim.
Nejcastéjsi poruchy na lokomotivach rfady 363 ,,Eso” byvaji nadproudy unipulsu, poruchy buchholzova relé
a porucha regulace vykonu.

Mimoradné udalosti (zabezpedeni vozidla a vlaku po mimoradné udalosti, pomoc ztiiéastnénym osobam,

postup evakuace drazniho vozidla a vlaku):




- Po mimoradné udalosti je zakazano slokomotivami (nebo i vagénami) manipulovat. Musi se volat
dispecerovi CDP a dispecerovi dané spolecnosti. U osobni dopravy mlzou evakuaci provést pouze drazni
hasici. Pti vyjimecnych udalostech (naptiklad pozar) mlze evakuaci provést i prlvodci. Pfi zatdhnuti
zachranné brzdy je strojvedouci, v urcitych oblastech (tunely, mosty), povinen pouzit preklenuti zachranné

brzdy.
- Mimotadné udalosti se déli na:
Incidenty (C)
o Nehody (B)
o V4ainé nehody (A)
o Tyto skupiny se dale déli na kategorie.

14. Zajisténi vliaku proti pohybu:
- Jsou rlGzné zpUsoby zajisténi viaku proti pohybu.

o Zarazky se pokladaji na kolejnici a dava se pred kolo. Pocet zardzek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelna
Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
Dvojice drevénych klinli se pouziva u hnacich vozidel.
UtaZeni dostatecnych poctem rucnich brzd.

15. Bezpecnostni piredpisy, mistni provozné bezpecnostni predpisy:
- Zaméstnanci se fidi bezpecnostnim predpisem Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP).

- Pti pohybu v kolejisti je povinnost mit vystraznou vestu. Pfechdzet koleje se smi jen kolmo. Nesmime se
zdriovat na kolejich aktivni traté. Pfi pfechazeni za vagéonami se musi nechat rozestup 5 metrd. Ve
vymezenych prostorech a u cisteren s hoflavymi materidly je pfisny zakaz koureni.

16. Mobilni zabezpecdovaci zatizeni na vozidlech:
- Mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace se vyskytuje ptimo na vozidle. Pfimd, zpracovava a vyhodnocuje

¢innost strojvedouciho a drazniho vozidla.

17. Aplikace strojvedouciho:
-V této aplikaci se da najit UpIné vSsechno. Od vsech rliznych predpist az po popis jednotlivych lokomotiv.
- Zde se posilaji ptipravy a planuji smény. Nachazi se tady kniha pravidel strojvedoucich, ale i jizdni fady. Pro

ulehceni prace strojvedouciho se zde nachazi i GPS navigace, ve které se nachazi polohy stanic, navéstidel
a rychlostnik.

18. Zelezni¢ni navésti a navéstidla:
- RozliSujeme ndvésti pro vlak a pro posun.

- NAavésti na navéstidle pro vlak:
o Zakladni navésti:
= Absolutni stlj (vSechny navéstidla kromé autobloku) — ¢erveny znak
= Permisivni stdj (pouze autoblok) — cerveny znak
= Vystraha — Zluty znak
= Volno — zeleny znak



o NAavésti o¢ekavej rychlost:
= QOcekavej rychlost 40 km/h — pomalu blikajici Zluty znak
= QOcekavej rychlost 60 km/h — rychle blikajici Zluty znak
= Ocekavej rychlost 80 km/h — pomalu blikajici zeleny znak
= QOcekavej rychlost 100 km/h — rychle blikajici zeleny znak
= Vys$3i rychlosti nez 100 km/h — rychle blikajici zeleny znak + Zluta Cislice na indikatoru nad
navéstidlem
o Navésti rychlost:
= Rychlost 40 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla
= Rychlost 60 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a jeden Zluty prouzek
= Rychlost 80 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a jeden zeleny prouzek
= Rychlost 100 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a dva zelené prouzky
= Vy3Si rychlosti nez 100 km/h — Zluty znak ve spodni ¢asti navéstidla a bila Cislice na
indikatoru pod navéstidlem
o Specialni navésti:
= Opakovani navésti — bily znak + jakakoliv jina navést, kromé navésti stlj (Cerveny znak)
=  Pfivolavaci ndvést — pomalu blikajici bily znak, nebo cerveny znak a pomalu blikajici bily
znak
- NA&vésti na ndvéstidle pro posun:
o Posun zakdzan — modry znak, cerveny znak (pokud navéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, cerveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)

19. Charakteristika a detailni popis prtibéhu jednotlivych pracovnich dnt pfi vvkonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:
- Po pfichodu na praxe mé mistr poslal na vlak, ktery jede smér Otrokovice. V 8:10 jsme s panem

strojvedoucim odesli na lokomotivu 363 006 — 8. Po prichodu jsme nahodili lokomotivu a provedli vizualni
kontrolu. V 8:25 jsme vyjeli z odstavné koleje 3b na kolej 413, kterd se nachazi v smérové skupiné levého
spadovisté. Po pfipojeni vagonl a provedenim zkousky brzdy jsme vyckali k dodani rozkazu a zpravy o
brzdéni. Po obdrZeni vlakové dokumentace jsme jeli, jako posun, na vjezdovou skupinu a odtud jsme jeli
jako nakladni expres NEx 62008. Nas vlak mél hmotnost 132 tun a byl dlouhy 45 metra. Vlak byl vhodny pro
traté s pfechodnosti A a vyssi. Do stanice Ostrava—Svinov jsme jeli po 1 tratové koleji a byli jsme poslani na
vedlejsi kolej. Zde jsme cekali na prijezd Regiojetu a nakladniho vlaku s cisternami. Pti prlijezdu vyhybny
Polanka nad Odrou byla, z divodu prace na trati, maximalni povolenda rychlost 40 km/h. Pfi prljezdu
Hranicemi na Moravé jsme projeli rychlosti 80 km/h kolem nastupisté plné lidi. Mezi stanicemi Hranice na
Moravé a Lipnik nad Becvou se jezdi, z divodu rekonstrukce trati, po jedné tratové koleji rychlosti 50 km/h.
Za stanici Rikovice na 174,8 kilometru jsme se piepli ze stejnosmérného systému na stfidavy sytém. Do
stanice Otrokovice jsme pfrijeli na 6 kolej ve 12:10. Zezadu se na nas pfipojila lokomotiva fady 742 ,,Bangle”
ktera nas odtahla za zahlavi stanice, kde jsme se odveésili a jeli na 14 kolej, kde se nachdazeli nakladni vagony
zpatky na Ostravu. Po svéseni vagdnu a provedeni zkousky brzdy jsme si udélali prestavku.

- Ve 12:55 jsme dostali souhlas k odjezdu a vydali jsme se na cestu, jako nakladni expres NEx 62009, do
Ostravy. Vlak vazil 191 tun a byl dlouhy 59,5 metr0. Vlak byl vhodny pro traté s prechodnosti C a vyssi. Ve
174,8 kilometru zase probéhla zména systému ze stfidavého na stejnosmérny. Az do stanice Prosenice jsme
jeli bez zastaveni. V Prosenicich jsme, na vedlejsi koleji, stali asi 1 hodinu pro predjeti osobnich vlakd a
nakladnich vlakd s vétsi prioritou. Po hodiné jsme popojeli do stanice Lipnik nad Becvou, kde jsme také stali



asi 1 hodinu z divodu kfiZzovani vlak( na jednokolejném Useku trati. Po hodiné jsme jeli rychlosti 50 km/h
do nasledujici stanice Drahotuse, kde nas predjizdél Ostravan a nakladni vlak s vyssi prioritou. Ve stanici
Suchdol nad Odrou nas predjizdél lokomotivni vlak skladajici se z lokomotiv fady 130 ve dvojclenu. Ten
stejny lokomotivni vlak jsme predjizdéli ve stanici Studénka. Vyhybnou Polanka nad Odrou, jak uz bylo
feceno, kde se odehravaji prace na trati, jsme museli projet se stazenym sbéracem, jelikoZ jsme vjizdéliz 1
tratové koleje na 2. Po projeti rozsvicené stahovacky trakéni ménirny jsme mohli pokracovat az na vjezd do
stanice Ostrava hlavni nadraZi rychlosti 80 km/h. Dale jsme rychlosti 40 km/h vjeli do vjezdové skupiny
levého spddovisté, kde jsme odvésili vozy a ddle jsme pokracovali jako posun na odstavnou kolej 3b. Po
dojeti na kolej 3b jsme odstavili lokomotivu a byl jsem propustén dom.

Obrazek €. 3 — souprava smér Ostrava
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 14. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — PJ OSTRAVA

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Jizdy

Zaméieni a obsahova napln innosti: Posun v depu.

1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tiloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
draZni dopravy, osobni a zvlastni poZzadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu
malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Organizace drazni dopravy (drazni predpisy):
- Vsichni zaméstnanci se fidi zadkonem o drahach (266/1994 Sb.), dale na tratich Spravy Zeleznic plati pfedpis
D1. Samostatni dopravci maji svoje vlastni predpisy (interni predpisy).

3. Zakladni poZadavky v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury:
- Hlavnim pozadavkem Zeleznice je preprava zbozi, materidlu a osob, alternativné ve valce, vojenské

techniky, a to motorovou trakci, nebo, jestli jsou natazené draty trakéniho vedeni, elektrickou trakci.

4. Zakladni pozadavky provozni komunikace:
- Hlavnimi pozadavky Zeleznice jsou:

o Spolehlivost — Zeleznice musi byt spolehliva, aby nedochdzelo k ohroZeni bezpecnosti provozu,
z dlvodu zavady na trati.

o Bezpecnost — Zeleznice musi byt bezpecnd, aby nedochazelo k vypadkiim provozu, z dlivodu
lidskych nebo ptirodnich jevl

o Standardizace — Aby Zeleznice fungovala efektivné, musi byt standardizovana (napfiklad rozchody
koleji, napajeci soustavy, vlakové zabezpecovace)

o Dostupnost — Zeleznice musi byt dostupna, aby prosperovala (Castéjsi spoje, zvySovani kapacity
traté)

7V s

5. Skladba vlaku a technické pozadavky na osobni drazni vozidla (typy trakce, uspofadani drazniho vozidla,
systém oznacovani draZnich vozidel, dokumentace o fazeni vlaku, druhy brzdnych systému, uréovani
rychlosti vlaku, druhy tdhlového a naraZeciho uUstroji, systém fizeni vlaku):




- Rozpoznavame dva druhy trakci, a to nezavislou a zavislou.

o Nezdvisla trakce pouziva spalovaci motor kvytvoreni tainé sily. JelikoZ spalovaci motor ma
nevhodnou trakéni charakteristiku musime pouzit nepfimy prenos vykonu (napfiklad elektricky
nebo hydromechanicky).

o Zavisla trakce odebira elektricky proud z trolejového vedeni nebo tteti koleje. V Ceské republice
prevazuji dva napajeci systémy, a to 3 kV DC a 25 kV AC. U ndkladnich lokomotiv se nejcastéji
pouzivaji stejnosmérné sériové trakéni motory. U vicesystémovych lokomotiv pod AC systémem se
nejdrive musi napéti usmérnit a az potom poustét na trakéni motory. V dnesni dobé, se uZ ale
objevuji tfifazové stfidavé motory, a to synchronni a asynchronni.

- Do roku 1987 se pouzivalo KrySpinovo znaceni lokomotiv, ale tohle znaceni stale najdeme na historickych
nebo vleckovych lokomotivach. Po roce 1988 se pouziva nové znaceni drazniho Uradu a to:

o X(druh vozidla) YY (konstrukcni skupina) ZZZ (inventarni ¢islo) — K (kontrolni Cislice)

o TakZe nové znaceni vypada takhle: 799 025 -2

o Druh vozidla podle isla:

= 1 -stejnosmérnd lokomotiva

= 2 —stfidavd lokomotiva

= 3 -vicesystémova lokomotiva

= 4 —stejnosmérny vliz nebo jednotka

= 5 -—stfidavy vz nebo jednotka

= 6 —vicesystémovy viz nebo jednotka

= 7 -—motorova lokomotiva

= 8 —motorovy viz nebo jednotka

= 9 -—fidici vz

= 0-vlozeny viz jednotek
- Lokomotivy se znaci i podle pojezdu.
Pocet hnacich dvojkoli se znaci pismenem abecedy.
Pocet béZznych dvojkoli se znaci Cislici.
Individudlné pohanéné dvojkoli se za oznaéeni doplni nulou.
Podvozky se oznacuji apostrofem.

vvvvvv
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Vozidla tvofici jednotku se spoji znaménkem +.
o Usporadani pojezdu vyse uvedené lokomotivy by vypadalo takhle: B
- Brzdné systémy délime do rGznych kategorii.
o Mechanicka brzda — plsobi na kola pouze mechanickymi prostredky
= Rucni brzda
o Pneumaticka brzda — vyuziva ke své Cinnosti stlaceny vzduch
=  Pfimocinna brzda
=  Samocinnd brzda
= Doplikova brzda
=  Parkovaci brzda
o Elektrickd brzda — k brzdéni vyuZiva elektromotor nebo elektromagnetické jevy
= Elektrodynamicka brzda
= Elektrorekuperacni brzda
= Elektromagneticka (kolejnicovd) brzda



Nejbéznéjsi tahlové ustroji je se Sroubovkou, ale v dnesni dobé se zacina objevovat i automatické sprahlo,
které znazvu, je automatické, takze nepotrebuje posunovace. Toto sprahlo najdeme na novéjsich
elektrickych jednotkdach naptiklad fady 640 ,RegioPanter” nebo 471 , CityElefant”.
Pfevaina vétsSina voz( je vybavena klasickymi stladitelnymi narazniky. Nékteré elektrické jednotky,
napriklad rada 640 ,RegioPanter” ma specidlni ndrazniky, které nedovoli, pfi ndrazu, vyskoceni vozu a
zniceni skiiné. Oba typy jsou vybaveny deformacénimi zénami.
Rychlost vlakd zalezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho kolejového vozidla, maximalni
rychlost nakladnich (nebo osobnich) vagoni a maximalni dovolena rychlost ur¢end navéstidlem.
o PFiposunu jsou rychlosti nasledujici:
= 40 km/h — pokud jsou vozidla tazena
= 30 km/h — pokud jsou vozidla sunuta
= 5km/h - pfi ndjezdu na vozidla
Systémy fizeni vlaku mlizZeme rozvést na:
o Automatickd regulace rychlosti — funkce Fizeni, kterd pfi nastaveni rychlosti automaticky udrzuje
rychlost
Cilové brzdéni — jizdni rezim, ktery zastavi vozidlo na uréené misto
Automatické vedeni vlaku — autonomni fidici systém, ktery kombinuje automatickou regulaci
rychlosti a cilové brzdéni
Vlakové zabezpecovace zajistuji bezpeénost vlakové dopravy. Je vice druhd.
o Systém liniovy — pfenos informaci se uskutecnuje v celém oddile
o Systém bodovy — prenos informaci se uskute¢riuje v daném misté na trati
o Systém kombinovany — kombinace predeslych systémli
Vlakova dokumentace:

Kniha oprav
o Kniha ptedavky
o Mezindrodni zprava o brzdéni
o Vykaz vozidel pro nakladni vlak

6. Vseobecna nebezpecdi pfi provozovani drazni dopravy:

Nebezpeci se déli na dva druhy:
o Pfirodni jevy
= Napfiklad: spadlé stromy, povodné, sesuvy pudy
o Lidské jevy
= Napfiklad: stfety s osobou nebo vozidlem

7. Zakladni fyzikalni principy:

Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. Kdyz tazna sila hnaciho
drazniho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo za¢ne prokluzovat. Toto je nezadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.

Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym ¢isténim hlavy kolejnice.
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8. Zkousky a kontroly drazniho vozidla pred odjezdem (dokumentace k vozidlu, funkce vozidla, funkénost

predepsanych ochrannych a bezpeénostnich zafizeni, preventivni udrzba vozidla):




- Pred odjezdem vlaku se vzdy musi zkontrolovat spravna funkce brzdy a brzdové jednotky. Déle se provadi
venkovni vizudlni kontrola. Kontroluje se sbérace, narazniky, podvozky, pisek pro piskovani. Dale se Cisti
Spinava skla. Na stanovisti se kontroluje, jestli funguje ovladani, jestli jde lokomotiva do vykonu, funkénost
vlakového zabezpecovace, v zimé, jestli funguje topeni. U motorovych lokomotiv se kontroluje olej a palivo.

- Kontroluje se vlakova dokumentace, jestli vSechny informace sedi (viz. tloha 5).
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9. Znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizani prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Strojvedouci musi mit znalost, jak ovladat danou lokomotivu a musi mit na ni autorizaci.

- Lokomotiva rfady 799 ,, Adéla“
o Tato lokomotiva je vybavena spalovacim motorem Zetor Z5801. Je to 3 vdlec schopny vytvofit az

37 kW elektrické energie. Je pfipojen na tfifazovy trakéni alternator, ktery napaji stejnosmérny
trakcni elektromotor. Lokomotiva ma palivovou nadrz na 75 | nafty. Motor je chlazen vodou, tato
voda je posilana do chladice, nebo v zimé do kaloriferli. Ma kompresor, ktery se pouziva pouze
k zdvihu automatického spfahla, pistale, a piskovani. Lokomotiva nema pneumatickou brzdu, ale je
vybavena bubnovou a kolejnicovou brzdou. Ma celkem 4 zasobniky pisku, kazdy po 50 kg. Pod
druhou kapotou se nachazi trakéni louhové baterie, které umi vydat 18 kW vykonu. JelikoZ se jednd
o posunovaci lokomotivu v depech, na spalovaci motor mizZe jet maximalni rychlosti pouze 10
km/h. Na baterie je rychlost omezenda pouze na 5 km/h. Po odmontovani kardanovy hridele je
lokomotivou mozné pohybovat maximalni rychlosti 50 km/h. Ma 1 automatické sprahlo ovladané
vzduchovym pistem a pruZinou. Klimatizace je vyfeSena otevienim okna. Dvefe se oteviraji nohou.

10. Zkousky brzd (mechanismy pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu vozidla, kontrola funkci riznych
casti brzdného systému):

brzdici vaha * 100

- Vlak musi mit dostacujici brzdici procenta. Tyhle procenta se pocitaji:
hmotnost vlaku

, brzdici vdha se pocitd
hmotnost vlaku * predepsand brzdici procenta
100

- Tyhle Gdaje se nachazi v mezinarodni zpravé o brzdéni.

takto:

11. Zpusob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu drazniho vozidla a jeho
zarizeni:
- Jak bylo v uloze 5 jiz fe¢eno, rychlost vlak(l zélezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho

kolejového vozidla, maximalni rychlost ndkladnich (nebo osobnich) vagénl a maximalni dovolena rychlost
uréena navéstidlem.

- JelikozZ je, ale lokomotiva fady 799 urcend pouze k posunu v depu, mnoho téchto omezeni pro ni neplati,
nebot se mlzZe pohybovat maximalné 10 km/h. Pro tuto lokomotivu plati pouze rychlost 3 km/h na toéné.

12. Poruchy drazniho vozidla a odstraniovani poruch (kontrola vozidla a rozpoznani poruch, odstranéni
poruch, zabezpecovaci a komunikacéni prostredky):
- Mezi nejcastéjsi poruchy patfi: prasklé tésnéni, diference proudu, plocha mista, poruchy vodnich cerpadel,

opalené kontaktni plochy stykacd, nekomunikace ve dvouclenném fizenim.
- Mezi nejéastéjsi poruchy na lokomotivé fady 799 byvaji svarené plochy relé a prebita baterie. Tyto
problémy jde odstranit vycisténim kontaktnich ploch relé a ¢asté jizdy na akumulatorovém rezimu.
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. Mimoradné udalosti (zabezpeceni vozidla a vlaku po mimoradné udalosti, pomoc zicasthnénym osobam,

postup evakuace drazniho vozidla a viaku):

Po mimoradné udalosti je zakdzano slokomotivami (nebo i vagdénami) manipulovat. Musi se volat
dispecerovi CDP a dispecerovi dané spolecnosti. U osobni dopravy mlzou evakuaci provést pouze drazni
hasici. Pfi vyjimecnych udalostech (naptiklad pozar) mulze evakuaci provést i prlvodci. Pfi zatdhnuti
zachranné brzdy je strojvedouci, v urcitych oblastech (tunely, mosty), povinen pouzit preklenuti zachranné

brzdy.
Mimoradné udalosti se déli na:
Incidenty (C)
o Nehody (B)
o V4ainé nehody (A)
o Tyto skupiny se dale déli na kategorie.

. Zajisténi vlaku proti pohybu:

Jsou rlizné zpUsoby zajisténi vlaku proti pohybu.
o Zardzky se pokladaji na kolejnici a dava se pred kolo. Pocet zardZek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelna
o Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
o Dvojice dfevénych klin se pouziva u hnacich vozidel.
o UtaZeni dostatecnych poctem rucnich brzd.
U modernich jednotek a lokomotiv se vyskytuje stfadacova brzda.
Elektrické jednotky rady 471 ,CityElefant” maji kolejovou brzdu s permanentnimi magnety, ktera se casto
pouziva jako parkovaci brzda.

. Bezpecnostni predpisy, mistni provozné bezpecnostni predpisy:

Zameéstnanci se fidi bezpecnostnim predpisem Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci (BOZP).

PFi pohybu v kolejisti je povinnost mit vystraznou vestu. Pfechdzet koleje se smi jen kolmo. Nesmime se
zdrZzovat na kolejich aktivni traté. Pfi prechazeni za vagdnami se musi nechat rozestup 5 metr(. Ve
vymezenych prostorech a u cisteren s horlavymi materidly je pfisny zakaz kouteni. Pfi testovani
zabezpecovaciho systému ETCS je prisny zdkaz chozeni pod testovanym vozidlem 2z dlvodu
elektromagnetického zareni.

. Mobilni zabezpecovaci zatizeni na vozidlech:

Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace se vyskytuje pfimo na vozidle. Pfimd, zpracovava a vyhodnocuje
¢innost strojvedouciho a drazniho vozidla.

. Aplikace strojvedouciho:

V této aplikaci se da najit Uplné vsechno. Od vsech rliznych predpisl az po popis jednotlivych lokomotiv.
Zde se posilaji pFipravy a planuji smény. Nachdazi se tady kniha pravidel strojvedoucich, ale i jizdni fady.

. Zelezniéni ndvésti a navéstidla:




- Pro posun na navéstidle plati pouze navésti:
o Posun zakdzan — modry znak, ¢erveny znak (pokud navéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, ¢erveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)

- Dale se musi strojvedouci Fidit ru¢nimi navésti posunovace.

Vzdalit

Priblizit

Stlacit

Popotahnout

O O O O O

Pomalu
o StQj

- Natoc€ndch v depech plati navésti uzavéry koleje, a to:
o Stlj, kolej uzaviena
o Uzavfeni koleje zruseno

19. Charakteristika a detailni popis pribéhu jednotlivych pracovnich dnt pfi vykonu odborné praxe na
stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:

-V 8:00 jsem se dostavil na praxe k mistrovi. Ten mi ozndmil, Ze nejsou napldnované zadné jizdy a budu
muset byt na posunu v depu, jelikoz dnes zkousi. Proto jsem se hldsil v kancelari dozorce depa, ktery mi
bohuzel fekl, Ze dnes se moc posunovat nebude. Okolo 8:45 jsme vyjeli z koleje 313 na kolej 705, kde na
nas ¢ekala lokomotiva rady 363 ,Eso”. K této lokomotivé jsme se svésili a jeli s ni na kolej 729, kde jsme
zménili smér a sunuli jsme ji na kolej 309. Po odstaveni lokomotivy jsme se vratili zpatky na kolej 313 a najeli
jsme na tocnu, kde jsme se otocili. Vyjeli jsme z tocny, odstavili lokomotivu a dali si pauzu. Tohle byl jediny
vykon provedeny v tomhle dni.

POTVRZENI O KONANi A HODNOCENI SOUVISLE ODBORNE PRAXE U €D CARGO, a. s.
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 15. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — PJ OSTRAVA

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Jizdy

Zaméieni a obsahova napln ¢innosti: Posunovani Lokomotiv po depé.

1. Cinnost strojvedouciho, pracovni prostiedi, tiloha a odpovédnost strojvedouciho béhem provozovani
drazni dopravy, osobni a zvlastni pozadavky vyplyvajici z povinnosti strojvedouciho:
- Strojvedouci ma na starost ovladani hnaciho kolejového vozidla. Je povinen se fidit predpisy. Pfi vyskytu

malych poruch provadi drobné opravy. VSechny poruchy zapisuje do knihy oprav.

2. Organizace drazni dopravy (drazni predpisy):
- Vsichni zaméstnanci se fidi zadkonem o drahach (266/1994 Sb.), dale na tratich Spravy Zeleznic plati pfedpis

D1. Samostatni dopravci maji svoje vlastni predpisy (interni predpisy).
- Navleckach plati predpisy dané spolecnosti.

3. Zakladni poZzadavky v oblasti Zeleznicni infrastruktury:
- Hlavnim poZadavkem Zeleznice je preprava zboZi, materidlu a osob, alternativné ve vdlce, vojenské

techniky, a to motorovou trakci, nebo, jestli jsou natazené draty trakéniho vedeni, elektrickou trakci.
- Navleckach je dllezité udrzovat sjizdnost traté, aby nakladni vlaky, napfiklad nevykolejily.

4. Zakladni pozadavky provozni komunikace:
- Hlavnimi poZadavky Zeleznice jsou:

o Spolehlivost — Zeleznice musi byt spolehliva, aby nedochdzelo k ohroZeni bezpecnosti provozu,
z dlivodu zavady na trati.

o Bezpecnost — Zeleznice musi byt bezpecnd, aby nedochazelo k vypadkim provozu, z dlivodu
lidskych nebo ptirodnich jevl

o Standardizace — Aby Zeleznice fungovala efektivné, musi byt standardizovana (napfiklad rozchody
koleji, napajeci soustavy, vlakové zabezpecovace)

o Dostupnost — Zeleznice musi byt dostupnd, aby prosperovala (Castéjsi spoje, zvySovani kapacity
traté)

5. Skladba vlakt a technické pozadavky na osobni drazni vozidla (typy trakce, usporadani drazniho vozidla,
systém oznacovani draznich vozidel, dokumentace o fazeni vlaku, druhy brzdnych systému, uréovani
rychlosti vlaku, druhy tahlového a narazeciho uUstroji, systém fizeni vlakt):




- Rozpoznavame dva druhy trakci, a to nezavislou a zavislou.

o Nezdvisla trakce pouziva spalovaci motor kvytvoreni tainé sily. JelikoZ spalovaci motor ma
nevhodnou trakéni charakteristiku musime pouzit nepfimy prenos vykonu (napfiklad elektricky
nebo hydromechanicky).

o Zavisla trakce odebird elektricky proud z trolejového vedeni nebo tteti koleje. V Ceské republice
prevazuji dva napajeci systémy, a to 3 kV DC a 25 kV AC. U nakladnich lokomotiv se nejc¢astéji
pouzivaji stejnosmérné sériové trakéni motory. U vicesystémovych lokomotiv pod AC systémem se
nejdrive musi napéti usmérnit a az potom poustét na trakéni motory. V dnesni dobé, se uZ ale
objevuji tfifazové stfidavé motory, a to synchronni a asynchronni.

- Do roku 1987 se pouzivalo KrySpinovo znaceni lokomotiv, ale tohle znaceni stale najdeme na historickych
nebo vleckovych lokomotivach. Po roce 1988 se pouziva nové znaceni drazniho Uradu a to:

o X(druh vozidla) YY (konstrukcni skupina) ZZZ (inventarni ¢islo) — K (kontrolni Cislice)

o TakZe nové znaceni vypada takhle: 130 034 -2

o Druh vozidla podle Cisla:

= 1 -stejnosmérnd lokomotiva

= 2 —stfidavd lokomotiva

= 3 -vicesystémova lokomotiva

= 4 —stejnosmérny vliz nebo jednotka

= 5 -—stfidavy vz nebo jednotka

= 6 —vicesystémovy viz nebo jednotka

= 7 -—motorova lokomotiva

= 8 —motorovy viz nebo jednotka

= 9 -—fidici vz

= 0-vlozeny viz jednotek
- Lokomotivy se znaci i podle pojezdu.
Pocet hnacich dvojkoli se znaci pismenem abecedy.
Pocet béZznych dvojkoli se znaci Cislici.
Individudlné pohanéné dvojkoli se za oznaéeni doplni nulou.
Podvozky se oznacuji apostrofem.

vvvvvv

O O O O O

Vozidla tvofici jednotku se spoji znaménkem +.
o Usporadani pojezdu vyse uvedené lokomotivy by vypadalo takhle: Bo” Bo’
- Brzdné systémy délime do rGznych kategorii.
o Mechanicka brzda — plsobi na kola pouze mechanickymi prostfedky
= Rucni brzda
o Pneumaticka brzda — vyuziva ke své Cinnosti stlaceny vzduch
=  Pfimocinna brzda
=  Samocinnd brzda
= Doplikova brzda
=  Parkovaci brzda
o Elektrickd brzda — k brzdéni vyuZiva elektromotor nebo elektromagnetické jevy
= Elektrodynamicka brzda
= Elektrorekuperacni brzda
= Elektromagneticka (kolejnicovd) brzda



Nejbéznéjsi tahlové ustroji je se Sroubovkou, ale v dnesni dobé se zacina objevovat i automatické sprahlo,
které znazvu, je automatické, takZe nepotfebuje posunovace. Toto sprahlo najdeme na novéjsich
elektrickych jednotkdach naptiklad fady 640 ,RegioPanter” nebo 471 , CityElefant”.
Pfevaina vétsSina voz( je vybavena klasickymi stladitelnymi narazniky. Nékteré elektrické jednotky,
napriklad rada 640 ,RegioPanter” ma specidlni ndrazniky, které nedovoli, pfi narazu, vyskoceni vozu a
zniceni skiiné. Oba typy jsou vybaveny deformacénimi zénami.
Rychlost vlakd zalezi na tratové rychlosti, maximalni rychlosti hnaciho kolejového vozidla, maximalni
rychlost nakladnich (nebo osobnich) vagoni a maximalni dovolena rychlost ur¢end navéstidlem.
o PFiposunu jsou rychlosti nasledujici:
= 40 km/h — pokud jsou vozidla tazena
= 30 km/h — pokud jsou vozidla sunuta
= 5km/h - pfi ndjezdu na vozidla
Systémy fizeni vlaku mizZeme rozvést na:
o Automatickd regulace rychlosti — funkce Fizeni, kterd pfi nastaveni rychlosti automaticky udrzuje
rychlost
Cilové brzdéni — jizdni rezim, ktery zastavi vozidlo na uréené misto
Automatické vedeni vlaku — autonomni fidici systém, ktery kombinuje automatickou regulaci
rychlosti a cilové brzdéni
Vlakové zabezpecovace zajistuji bezpeénost vlakové dopravy. Je vice druhd.
o Systém liniovy — pfenos informaci se uskutecniuje v celém oddile
o Systém bodovy — prenos informaci se uskute¢riuje v daném misté na trati
o Systém kombinovany — kombinace predeslych systémli
Vlakova dokumentace:
o Kniha oprav
o Kniha ptedavky
o Mezindrodni zprava o brzdéni
o Vykaz vozidel pro nakladni vlak
Nakladni vozy se nasazuji podle typu zboZi. Napfiklad na kapaliny se nasazuji cisternové vozy, na uhli a sypké
materialy vozy s bo¢nimi klapkami a kontejnery plosinové vozy.

6. VSeobecnha nebezpedi pfi provozovani drazni dopravy:

Nebezpeci se déli na dva druhy:
o Pfirodni jevy
= Napriklad: spadlé stromy, povodné, sesuvy pldy
o Lidské jevy
= Napfiklad: stfety s osobou nebo vozidlem

7. Zakladni fyzikalni principy:

Lokomotivy funguji na principu odvalujiciho se ocelového kola na ocelové kolejnici. Kdyz tazna sila hnaciho
drainiho vozidla prevysi maximalni adhezni taznou silu, kolo zacne prokluzovat. Toto je neZadouci jev, ktery
Ize redukovat piskovanim neboli vsypovanim pisku mezi kolo a kolejnici.

Maximalni adhezni taznou silu Ize zvysit pravidelnym ¢isténim hlavy kolejnice.



8. Zkousky a kontroly drazniho vozidla pred odjezdem (dokumentace k vozidlu, funkce vozidla, funkénost
predepsanych ochrannych a bezpecnostnich zafizeni, preventivni tudrzba vozidla):
- Pred odjezdem vlaku se vidy musi zkontrolovat spravna funkce brzdy a brzdové jednotky. Dale se provadi

venkovni vizudIni kontrola. Kontroluje se sbérace, ndrazniky, podvozky, pisek pro piskovani. Ddle se Cisti

Spinava skla. Na stanovisti se kontroluje, jestli funguje ovladani, jestli jde lokomotiva do vykonu, funkénost

vlakového zabezpecovace, v zimé, jestli funguje topeni. U motorovych lokomotiv se kontroluje olej a palivo.
- Kontroluje se vlakova dokumentace, jestli vSechny informace sedi (viz. uloha 5).

7V s

9. Znalost drazniho vozidla (ovladaci a signalizac¢ni prvky, ¢asti drazniho vozidla):
- Strojvedouci musi mit znalost, jak ovladat danou lokomotivu a musi mit na ni autorizaci.

- Lokomotiva fady 363 ,,Eso”

o Jak zdruhu vozidla vypliva, je to vicesystémova elektrickd lokomotiva. Jednd se o skfifiovou
lokomotivu s kabinami na obou koncich. Vazi 87 tun a je dlouhd 16,74 metr(i. Ma 2 polopantografy.
Lokomotiva vyuZiva tyristorovou pulzni regulaci vykonu a stejnosmérny trakéni elektromotor.
Lokomotiva ve stejnosmérném systému umi vyvijet az 3 480 kW vykonu, ve stfidavém systému
3060 kW vykonu. Lokomotiva mda maximalni dovolenou rychlost 120 km/h. Je vybavena
elektrodynamickou brzdou.

- Lokomotiva rady 130 ,Hrbata“

o Je to elektricka lokomotiva na stejnosmérny systém. Jednd se o skfifniovou lokomotivu s kabinami
na obou koncich. Vazi 84,8 tun a je dlouha 17,21 metr(. Ma 2 polopantografy. Lokomotiva vyuziva
odporovou regulaci vykonu s fechralovymi odporniky. Jizdni stupné se prepinaji hlavnim
kontrolerem ve strojovné, ktery je ftizen fidicim kontrolerem na stanovisti strojvedouciho.
Lokomotiva umi vyvijet az 2 040 kW vykonu a jeji maximalni rychlost je 100 km/h.

10. Zkousky brzd (mechanismy pro vypocet a kontrolu brzdného vykonu vozidla, kontrola funkci riznych
casti brzdného systému):

brzdici vaha * 100

- Vlak musi mit dostacujici brzdici procenta. Tyhle procenta se pocitaji:
hmotnost viaku

, brzdici vaha se pocita
hmotnost vlaku * predepsana brzdici procenta
100

- Tyhle Udaje se nachdzi v mezindrodni zpravé o brzdéni.

takto:

11. Zplsob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu drazniho vozidla a jeho
zatizeni:
- Lokomotiva rady 363 ,,Eso je schopna jet rychlosti az 120 km/h. Lokomotiva rfady 130 ,Hrbatad” je schopna
jet rychlosti az 100 km/h. JelikoZ jsme posunovali v depu, rychlost byla omezena pouze na 5 km/h.

12. Poruchy drazniho vozidla a odstrafiovani poruch (kontrola vozidla a rozpoznani poruch, odstranéni
poruch, zabezpecovaci a komunikacéni prostredky):
- Mezinejcastéjsi poruchy patfi: prasklé tésnéni, plocha mista, diference proudu, poruchy vodnich cerpadel,

opalené kontaktni plochy stykacd, nekomunikace ve dvouclenném fizenim.
- Nejcastéjsi poruchy na lokomotivach fady 363 ,Eso” byvaji nadproudy unipulsu, poruchy buchholzova relé
a porucha regulace vykonu.



- Nejcastéjsi poruchy na lokomotivach rfady 130 ,Hrbatd” byva nespinani stykacd Suntovani, porucha
statického dobijece, porucha ventilatord a porucha synchronizace kontrolért (hlavni kontrolér ve strojovné
nespolupracuje s fidicim kontrolerem na stanovisti strojvedouciho).

13. Mimoradné udalosti (zabezpeceni vozidla a vlaku po mimoradné udalosti, pomoc zicastnénym osobam,

postup evakuace drazniho vozidla a vlaku):
- Po mimoradné udalosti je zakdzano slokomotivami (nebo i vagénami) manipulovat. Musi se volat

dispecerovi CDP a dispecerovi dané spolec¢nosti. U osobni dopravy mizZzou evakuaci provést pouze drazni
hasici. Pfi vyjimecnych udalostech (naptiklad pozar) mize evakuaci provést i prlivodc¢i. Pfi zatahnuti
zachranné brzdy je strojvedouci, v urcitych oblastech (tunely, mosty), povinen pouzit preklenuti zachranné

brzdy.
- Mimoradné udalosti se déli na:
Incidenty (C)
o Nehody (B)
o V4ainé nehody (A)
o Tyto skupiny se dale déli na kategorie.

14. Zajisténi vlaku proti pohybu:
- Jsou rGzné zpUsoby zajisténi viaku proti pohybu.

o Zardzky se pokladaji na kolejnici a dadva se pred kolo. Pocet zardZek je dan predpisem. Jsou dva
druhy: uzamykatelnd a neuzamykatelna
Podlozka jsou dvé zarazky spojené tyci.
Dvojice dfevénych klinl se pouziva u hnacich vozidel.
UtaZeni dostatecnych poctem rucnich brzd.

15. Bezpecnostni piredpisy, mistni provozné bezpecnostni predpisy:
- PFi pohybu v kolejisti je povinnost mit vystraznou vestu. Pfechazet koleje se smi jen kolmo. Nesmime se

zdrZzovat na kolejich aktivni traté. Pfi prechazeni za vagdnami se musi nechat rozestup 5 metr(. Ve
vymezenych prostorech a u cisteren s hoflavymi materidly je pfisny zakaz koureni.

16. Mobilni zabezpecdovaci zatizeni na vozidlech:
- Mobilni ¢ast vlakového zabezpecfovace se vyskytuje pfimo na vozidle. Pfimd, zpracovava a vyhodnocuje

¢innost strojvedouciho a drazniho vozidla.

17. Aplikace strojvedouciho:
-V této aplikaci se da najit uplné vSechno. Od vSech riznych predpist aZ po popis jednotlivych lokomotiv.

- Zde se posilaji pripravy a planuji smény. Nachazi se tady kniha pravidel strojvedoucich, ale i jizdni fady. Pro
ulehceni prace strojvedouciho se zde nachazi i GPS navigace, ve které se nachazi polohy stanic, ndvéstidel
a rychlostnikd.

18. Zelezni¢ni ndvésti a navéstidla:




Pro posun na navéstidle plati pouze navésti:
o Posun zakdzan — modry znak, ¢erveny znak (pokud navéstidlo plati i pro posun)
o Posun dovolen — bily znak, ¢erveny znak a bily znak (na hlavnich navéstidlech)

Dale se musi strojvedouci fidit ruénimi navésti posunovace.

Vzdalit

Priblizit

Stlacit

Popotahnout

Pomalu

Stdj

O O O O O O

19. Charakteristika a detailni popis prtibéhu jednotlivych pracovnich dna pfi vvkonu odborné praxe na

stanovistich dané fady HKV — ZPRAVA ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:

Po pfichodu na praxi jsem musel pockat, jestli nebudu nasazen na néjaky vykon. Po dlouhém cekani jsem
zjistil, Ze Zadné vykony nejsou dostupné. Byl jsem pfifazen k panu strojvedoucimu, ktery musi zkontrolovat
lokomotivy a posunout je na odstavnou kolej. S panem strojvedoucim jsme nastoupili na lokomotivu fady
363 ,,Eso”. Vysvétlil mi, na jakém principu funguje, jak lokomotivu nahodit a ve strojovné mi popsal vSechny
dllezité soucastky, napriklad pneumatikou cast lokomotivy, unipulzy, prepojovaé sméru a samotné
tyristory. Po nahozeni lokomotivy, ktera stdla vedle velké haly oprav elektrickych lokomotiv, jsme je
premistili a odstavili pfed vraty haly.

Potom jsme presli na lokomotivu fady 130 ,Hrbatd“, ktera stala na koleji s ndzvem ,,Pod mostem®. Pan
strojvedouci mi udélal prohlidku strojovny a vysvétlil mi funkci hlavniho kontrolérl ve strojovné. Zde mi
bylo i vysvétleno, jak mlze vzniknout porucha synchronizace kontrolér( a jak ji opravit. Po prohlidce jsme
dostali souhlas k posunu a posunuli jsme lokomotivu na kolej 309, kde jsme ji odstavili.

Dale jsme shanéli ndhradni dfevéné kliny a sbirali jsme vlakovou dokumentaci z odstavené lokomotivy fady
130. Po obédové prestavce jsem byl propustén domd.
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 16. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / EM

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Udrzba

Zaméreni a obsahova napli ¢innosti: Udrzba hlavniho kontrolért na lokomotivé 130 030 — 0.

1. Pracovni napli a povinnosti elektromechanika a mechanika drdznich vozidel:

- Elektromechanik opravuje elektrickou c¢ast lokomotivy. Opravuje a provadi udrzbu, napfiklad hlavniho
kontrolérd, sbéracl a trakcénich elektromotord.

- Mechanik draznich vozidel opravuje mechanickou ¢ast lokomotiv. Opravuje a provadi udrzbu, napfriklad
podvozk( a skiiné lokomotivy.

2. Pouzivani a péée o pfedepsané pracovni a ochranné prostfedky a pomuicky na daném pracovisti:
-V halach se md nosit helma. Zaméstnanci pracuji v montérkach a pracovni obuvi s pevnou Spic¢kou. P¥i

pracovani v prasném prostiedi se doporucuje pouzivat rousku. Po praci se umivd mycimi prostfedky a
dezinfekci.

3. Systémy servisu a Udrzby draznich vozidel:
- Udrzba se provadi podle protokolu KVs-1-B-2009.

- Udrzbové zasahy se u draznich vozidel provadéji na zakladé:

o Ujetych kilometr(
o Technického stavu
o Casové Ihaty
-V SOKV Ostrava se provadi:
o Provozni oSetreni
o Malé prohlidky
o Nepldnované prohlidky

4. Zakladni dkony udrzby a oprav hnacich draznich vozidel:
- Zéakladni Ukon udrzby je oprava nebo vyména opotiebenych casti.

- Soucastky se demontuji, o€isti a znovu smontuji.

5. Zakladni ukony udrzby a oprav vybranych ¢asti hnacich draznich vozidel:




- Hlavni kontrolér
o Nadzvednou se zhaseci komory a vycisti se od médéného prachu. Dale se Zeleznym kartacem ocisti
predni strana spinacich kontaktl. Pilnikem se kontaktni plochy vypiluji do jemna. Odisti se od
médéného prachu vzniklym pilovanim. Zhaseci komory se vrati do plvodni polohy. Ocisti se htidel
prepinani jizdnich stupnll. Kolem kontrolérd se vysaje.

6. Stejnosmérnad a stfidava napajeci soustava draznich vozidel:
- VSechny lokomotivy v SOKV Ostrava pouZivaji stejnosmérné trakéni elektromotory. Vicesystémové

lokomotivy pod stfidavym systémem musi nejprve napéti transformovat dolll a potom ho usmérnit.
Vicesystémové lokomotivy jdou jednoduse poznat, a to tim Ze na stfeSe maji vice pfistrojl (naptiklad hlavni
stfidavy vypinac).

- V.dnesni dobé je snaha prepnout 3 kV stejnosmérny systém na 25 kV stfidavy z divodu, Ze stfidavy systém
je vice efektivni. Ve stfidavém systému jsou mensi priméry vodicl, ale vétsi izolatory. Dale lokomotivy,
které pouzivaji stejnosmérné trakcni elektromotory, musi byt vybaveny tézkymi transformatory.

7. Udriba a opravy elektrickych prvkii draZnich vozidel véetné kabelaze:
- Jak uz bylo v feceno v uUloze 5, hlavni kontrolér se Cisti. Vodice, a to holé i izolované, se Cisti od médéného

prachu vznikajici opotfebenim kontaktnich ploch hlavniho kontroléra.

8. Udriba a opravy vzduchové brzdové vystroje draznich vozidel:
- Nejcastéjsi opravy byvaji na kompresorech, vzduchovych rozvodech, vzduchovych kohoutech a brzdovych

valcich.

9. Udriby vétrani, vytapéni a klimatizace draznich vozidel:
- Udrzuje se nezavislé naftové topeni, elektrické topeni, kalorifery s vyméniky.

- Ve klimatizacich se doplniuje chladivo.

10. Udrzby osvétleni draznich vozidel:
- Vyménuiji se Zarovky ve strojovné a na podvozcich. Déle se testuje podsviceni pfistroju.

11.Popis stanovenych praci na pridélenych pracovistich pro tudrzbu DV dané fady, jejich charakteristika a
detailni popis (technologické a pracovni postupy) v priibéhu jednotlivych pracovnich dnéi — ZPRAVA
ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:

- V 8:00 jsem pfiSel na praxe a byl jsem pridélen na velkou halu oprav elektrickych lokomotiv. Po pridéleni

k mistrovi jsme $li do strojovny lokomotivy 130 030 — 0. Zde probihala planovana udrzba. Bylo mi ukazano,
jak funguje hlavni kontrolér, jak se opotfebovava a jak probiha jeho udrzba. Jak jiz bylo fe¢eno v Uloze 5,
nadzvedl jsem zhaseci komory, vypiloval kontaktni plochy kontrolér( a ocistil jsem ho od médéného prachu.



Obrazek ¢. 4 — kontaktni plochy hlavniho kontrolér(
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Zprava ze souvislé odborné praxe ke dnu 17. 5. 2024

Misto konani odborné praxe: €D CARGO, a. s. — SOKV OSTRAVA / EM

Pfichod na pracovisté v: 08:00

Odchod z pracovisté v: 13:00

Udrzba

Zaméreni a obsahova napli Cinnosti: Cisténi izolatorh na stfese lokomotivy 130 008 — 6.

1. Pracovni napli a povinnosti elektromechanika a mechanika drdznich vozidel:

- Elektromechanik opravuje elektrickou c¢ast lokomotivy. Opravuje a provadi udrzbu, napfiklad hlavniho
kontrolérd, sbéracl a trakcénich elektromotord.

- Mechanik draznich vozidel opravuje mechanickou ¢ast lokomotiv. Opravuje a provadi udrzbu, napfriklad
podvozk( a skiiné lokomotivy.

2. Pouzivani a péée o pfedepsané pracovni a ochranné prostfedky a pomuicky na daném pracovisti:
-V halach se md nosit helma. Zaméstnanci pracuji v montérkach a pracovni obuvi s pevnou Spic¢kou. P¥i

pracovani v prasném prostiedi se doporucuje pouzivat rousku. Po praci se umivd mycimi prostfedky a
dezinfekci.

3. Systémy servisu a Udrzby draznich vozidel:
- Udrzba se provadi podle protokolu KVs-1-B-2009.

- Udrzbové zasahy se u draznich vozidel provadéji na zakladé:

o Ujetych kilometr(
o Technického stavu
o Casové Ihaty
-V SOKV Ostrava se provadi:
o Provozni oSetreni
o Malé prohlidky
o Nepldnované prohlidky

4. Zakladni ukony udrzby a oprav hnacich draznich vozidel:
- Zéakladni Ukon udrzby je oprava nebo vyména opotiebenych casti.

- Soucastky se demontuji, o€isti a znovu smontuji.

5. Zakladni ukony udrzby a oprav vybranych ¢asti hnacich draznich vozidel:




- lzolatory
o Béhem jizdy elektrického hnaciho vozidla, smykadlo sbérade se opotiebovava a znedistuje grafitem
stfechu vozidla a tim iizoldtory. Grafit se pfilepuje na izolatory a vznikd Sance preskoku elektrického
proudu z Zivych ¢asti na nezivé. Tyto necistoty se odstranuji benzinem.

6. Stejnosmérna a stfidava napajeci soustava draznich vozidel:
- VSechny lokomotivy v SOKV Ostrava pouZivaji stejnosmérné trakéni elektromotory. Vicesystémové

lokomotivy pod stfidavym systémem musi nejprve napéti transformovat doll a potom ho usmérnit.

Vicesystémové lokomotivy jdou jednoduse poznat, a to tim Ze na stfeSe maji vice pristroja (naptiklad hlavni
stfidavy vypinac).

- V.dnesni dobé je snaha prepnout 3 kV stejnosmérny systém na 25 kV stfidavy z divodu, Ze stfidavy systém
je vice efektivni. Ve stfidavém systému jsou mensi prdméry vodicd, ale vétsi izolatory. Dale lokomotivy,
které pouzZivaji stejnosmérné trakéni elektromotory, musi byt vybaveny tézkymi transformatory.

7. Udrzba a opravy elektrickych prvké draznich vozidel véetné kabeldze:
- Nejcastéjsi opravy byvaji na hlavnich kontrolérech, pojistkach, bleskojistkach a stykacich.

- lzolatory se Cisti, aby nedoslo k preskoku skrz necistoty.

8. Udriba a opravy vzduchové brzdové vystroje draznich vozidel:
- Nejcastéjsi opravy byvaji na kompresorech, vzduchovych rozvodech, vzduchovych kohoutech a brzdovych

valcich.

9. Udrzby vétrani, vytapéni a klimatizace draznich vozidel:
- UdrZuje se nezavislé naftové topeni, elektrické topeni, kalorifery s vyméniky.

- Ve klimatizacich se doplfiuje chladivo.

10. Udrzby osvétleni draznich vozidel:
- Vyménuji se Zarovky ve strojovné a na podvozcich. Dale se testuje podsviceni pfistroj.

11.Popis stanovenych praci na pfidélenych pracovistich pro udrzbu DV dané fady, jejich charakteristika a
detailni popis (technologické a pracovni postupy) v priibéhu jednotlivych pracovnich dnii — ZPRAVA
ZE SOUVISLE ODBORNE PRAXE:

- Po prichodu na praxe jsem byl pfifazen k elektromechanikim na udrzbu stfechy. Byla my vysvétlena

problematika izolatord. 1zolatory se znedistuji a musi se pravidelné Cistit. Toto ¢isténi probiha v provoznim
osetfenim. Bylo mi ukazano, jak se Cisti. Prvni jsem izolatory vycistil benzinem. Déle jsem olejem natfel
pohyblivé ¢asti odpojovacu. Vazelinou jsem natfel kontakty odpojovact. Jako posledni jsem izolatory natiel
izola¢nim gelem. Jako dalsi mi bylo ukazano zkouseni zdvihu sbérace a jako posledni mi bylo ukdzano udrzba
elektromotoru ventilatoru odporniku.
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